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INDLEDNING OG MALSATNING

Formalet med denne trafiksikkerhedsplan er at gore status over uheldsudviklingen i Faaborg-
Midtfyn Kommune for de seneste 5 og 10 ar, samt at udstikke retningen og en handlingsplan for
det fremtidige trafiksikkerhedsarbejde. Handlingsplanen bestar i konkrete tiltag, der skal veere
med til at reducere antallet af uheld og personskader.

Planen erstatter kommunens tidligere trafiksikkerhedsplan, som var geeldende for perioden 2012-
2016.

Faaborg-Midtfyn Kommune valgte, i forbindelse med udarbejdelse af den forrige trafiksikkerheds-
plan, at stgtte op omkring Feerdselssikkerhedskommissionens méalsaetning om at reducere antal-
let af draebte og tilskadekomne med 50% i 2020, ift. 2010. Denne ambitigse malsaetning gnsker
kommunen fortsat at stgtte op omkring, og malsaetningen vil derfor fortsat veere at halvere an-
tallet af draebte og tilskadekomne i 2020. P& grund af de store variationer i antallet af draebte og
tilskadekomne pr. ar, er det besluttet, at udgangspunktet for malsaetningen fastsaettes som et
gennemsnit af antallet af draebte og tilskadekomne i 8rene 2009-2011.

Trafiksikkerhedsplanen 2017 er opbygget af fglgende afsnit:

e Uheldsudvikling de seneste 5 og 10 ar

e Kortlaegning af uheld

e Seerlige indsatsomrdder

¢ Uheldsbelastede lokaliteter og tiltag

e Utrygge lokaliteter og tiltag

e Kampagnetiltag

¢ Handlingsplan

Med mindre andet er angivet, analyseres der alene pa uheld, der er registreret af politiet og pd

kommunens veje. Ligeledes analyseres der ogsa kun pa person- og materielskadeuheld, hvilket
betyder, at uheldsanalysen ikke indeholder ekstrauheld.

Begreber i uheldsanalysen
Politiregistrerede uheld: Alle trafikuheld som politiet indberetter.
Personskader: Antallet af personer, der er kommet til skade. Antallet af personskader daekker ogsa draebte. Der

kan veere flere personskader i ét personskadeuheld.

Personskadeuheld: Trafikuheld, hvor der er sket personskade pa én eller flere personer.

Materielskadeuheld: Trafikuheld, hvor der udelukkende er sket st@grre materiel skade.
Ekstrauheld: Materielskadeuheld, hvor der udelukkende er sket mindre materiel skade, og som politiet optager

rapport pa af hensyn til forsikring og lignende.




UHELDSUDVIKLING

Inden uheldsanalysen pabegyndes, undersgges udviklingen i antallet af uheld over de seneste 10
ar, hvilket er vist pa figur 1. Det ses, at der er en tendens til faldende antal uheld pr. &r, og at
der i 2015 og 2016 er registreret det laveste antal uheld i de sidste 10 ar.

Sezerligt antallet af personskadeuheld er faldet - fra cirka 30 personskadeuheld &rligt i 2007-2009,
til 5 8r 2016. Der har ikke veeret et tilsvarende fald i antallet af materielskade- og ekstrauheld,
hvor det samlede antal uheld har ligget konstant mellem 60 og 80 over de 10 &r.
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Figur 1: Udvikling i personskade-, materielskade- og ekstrauheld for 2007-2016.

P& figur 2 er udviklingen i antallet af tilskadekomne og draebte vist, og derudover sammenholdt
med malsaetningen der gaelder for 2010-2020. For perioden 2009-2011 var der i gennemsnit 30
tilskadekomne eller draebte i trafikken pr. ar, og malsaetningen er, at dette skal reduceres til
maksimalt 15 i 2020. Som det ses pa figuren, har der veeret en positiv udvikling, og antallet af
draebte og tilskadekomne har samtlige ar ligget under malsaetningen. I 2012-2015 har der vaeret
omkring 20 draebte og tilskadekomne pr. 8r, mens der i 2016 kun var 6. Malsaetningen om mak-
simalt 15 dreebte og tilskadekomne pr. ar er dermed allerede naet.

Selvom 2016 var et godt ar ift. det samlede antal draebte og tilskadekomne, s& daekker det sam-
lede tal pa 6 over, at fire blev draebt i trafikken - fordelt p& tre forskellige uheld, hvilket er det
hojeste antal, der er registreret i den 10-3rige periode. I de to foregdende ar er ingen trafikanter
omkommet pd kommunens veje.
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Figur 2: Udvikling i tilskadekomne og drzabte for 2010-2016, samt malszetning for 2010-2020.



OVERBLIK OVER UHELD PA KOMMUNEVEJE

Placeringen af uheldene, som er sket i perioden 2012-2016 p& kommunens veje, er vist pa figur
3. Det ses pa kortet, at der er en koncentration af uheld i de stgrre byer som Faaborg, Ringe og

Arslev. I tabel 1 og tabel 2 er antallet af hhv. uheld og tilskadekomne opgjort for de tre byer.

Uheldene i de tre byer udggr halvdelen af alle uheld i kommunen, og 1/3 af alle tilskadekomne.
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Figur 3: Placering af personskade-, materielskade- og ekstrauheld i 2012-2016.
Lokalitet Personskadeuheld Materielskadeuheld Uheld i alt
Faaborg 10 47 57
Ringe 12 46 58
Arslev 4 19 23
Samlet 26 112 138
Tabel 1: Person- og materielskadeuheld i de tre stgrste byer.
Lokalitet Draebte Alvorligt tilskadekomne Lettere tilskadekomne I alt
Faaborg 0 7 4 11
Ringe 0 7 6 13
Arslev 2 1 1 4
Samlet 2 15 11 28

Tabel 2: Personskader i de tre stgrste byer.



I tabel 3 er antal uheld og tilskadekomne fordelt pa by- og landszone. Naesten 3 af alle uheld
sker i byzone, mens andelen af personskader er ligeligt fordelt mellem by- og landzone.
6 ud af 7 draebte er omkommet i uheld, sket i landzone.

Uheldsart Byzone Landzone 1I alt
Personskade 39 26 65
Materielskade 158 50 208
I alt 197 76 273
Personskader Byzone Landzone I alt
Draebte 1 6 7
Alvorligt tilskadekomne 23 23 46
Lettere tilskadekomne 17 14 31
I alt 41 43 84

Tabel 3: Fordeling af uheld og personskader pa by- og landzone.

P& figur 4 er placeringen af personskadeuheldene vist, og figuren viser, ligesom figur 3, en kon-
centration af tilskadekomne i de stgrre byer.
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Figur 4: Placering af personskadeuheld, fordelt p& skadesgrad.



4.1

SARLIGE INDSATSOMRADER

For at kunne malrette indsatsen med at forbedre trafiksikkerheden i Faaborg-Midtfyn Kommune,
er der gennemfgrt en analyse af de i alt 273 uheld der er sket p& kommunens vej de i perioden
2012-2016. P& baggrund af denne analyse, er der udpeget fire szerlige indsatsomrdder, hvor det
vurderes, at der er et seerligt stort behov og/eller potentiale for at reducere antallet af draebte og
tilskadekomne. Indsatsomrdderne er relateret til forskellige malgrupper og adfaerd, sdsom spiri-
tus og unge bilfgrere. Adfzerden kan veere sveer at pavirke alene ved fysiske tiltag, sdsom trafik-
sanering, og skal derfor primaert andres ved kampagneaktiviteter af forskellig art og malrettet
forskellige grupper.

De udpegede indsatsomraderne er:
e Spiritus

e Unge bilfgrere

o Lette trafikanter

e Hastighed

Spiritus
I 23% af alle uheld var der en spirituspavirket farer involveret, hvilket ligger betydeligt over
landsgennemsnittet pa 6%.

Som det fremgar af figur 5, har der vaeret et fald i ulykker med spirituspdvirkning de seneste ar,
og antallet af uheld med en spirituspavirket farer involveret, er halveret siden 2013.
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Figur 5: Antal uheld med spirituspavirket fgrer involveret fra ar 2012 til 3r 2016.

69% af de spirituspavirkede forere kgrte i bil, og 24% kgrte pa knallert. 18% af de tilskade-
komne bilister var spirituspavirkede, mens 53% af knallert-30 fgrerne havde en for hgj promille.

P& figur 6 ses aldersfordelingen af de spirituspavirkede fgrere. Unge mellem 18 og 24 udggr, med
28%, den stgrste andel af de spirituspavirkede fgrere.



4.2
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Figur 6: Spirituspavirkede fgrere fordelt pa alder.

Unge bilfgrere

Bilister i aldersgruppen 18-24 &r er involveret i 20% af alle uheld i kommunen, hvilket er pa linje
med niveauet pad landsplan. 20% af alle tilskadekomne og drzebte er ligeledes bilister mellem 18
0g 24 &r. Der har de senere 3r vaeret et fald i antallet af uheld med unge bilfgrere involveret,
men de udggr fortsat en stor andel af det samlede antal uheld.
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Figur 7: Antal uheld med unge bilfgrere involveret.



4.3

4.4

Lette trafikanter
De lette trafikanter er involveret i 31% af alle uheld, og 53% af alle personskadeuheld. 46% af
alle tilskadekomne er fodgaengere, cyklister eller knallertfgrere.
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Figur 8: Tilskadekomne fordelt p& transportform.

Hastighed

De politiregistrerede uheld indeholder ikke palidelige registreringer til at undersgge omfanget af
uheld, hvor &rsagen har veeret for hgj hastighed. Fra andre undersggelser vides det, at hgj ha-
stighed er en afggrende faktor i en stor andel af uheld, og at antal uheld, samt alvorlighedsgra-
den af disse, stiger i sammenhang med en hgjere hastighed.

I sortpletanalysen er der ved 9 ud af 15 lokaliteter konstateret, at for hgj hastighed har vaeret en

medvirkende eller afggrende faktor i stgrstedelen af uheldene, og alene pa denne baggrund bgr
hgj hastighed indgd som et indsatsomrade.
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UHELDSBELASTEDE LOKALITETER OG TILTAG

P& baggrund af de politiregistrerede uheld i perioden 2012-2016 er der foretaget en udpegning af
de uheldsbelastede lokaliteter. Der er undersggt kryds, hvor der i analyseperioden er registreret
minimum 3 uheld, samt straekninger, hvor der indenfor en afstand pa 400 meter er registreret
mindst 3 uheld.

Ekstrauheld indgar ikke som en del af udpegningsgrundlaget, men disse ekstrauheld er efterfgl-
gende medtaget i analysen for at supplere uheldsbilledet pa de udpegede lokaliteter. Der er pa
baggrund af de opsatte kriterier udpeget 15 uheldsbelastede lokaliteter i analyseperioden. Lokali-
teterne er illustreret pa figur 9.

@ Uheldsbelastet |okalitet

I: Kommunegraense

@ \\Lj‘é s

Figur 9: Uheldsbelastede straekninger baseret pa analyseperioden 2012-2016. Nummereringen henviser
til den efterfolgende oversigt over lokaliteterne.

Uheldsbilledet pd lokaliteterne er analyseret, og pa baggrund af dette, er der opstillet konkrete
Igsningsforslag.
Det er ikke muligt at opstille Igsningsforslag, der kan eliminere/reducere alle uheld pa lokalite-
terne. Der kan som udgangspunkt ikke opstilles Igsningsforslag til bl.a. fglgende:

e Ved uklart uheldsbilledet af lokaliteterne.

e Uheld, som er forekommet grundet spiritus.

Effekten af forslagene er vurderet i forhold til de uheld, som tiltaget vurderes at have en indvirk-

ning pa, og der er udregnet anlaegspriser for de enkelte forslag. Anlaegspriser skal ses som esti-
mater, og de indeholder ikke udgifter til projektering samt arealerhvervelse.
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De 15 uheldsbelastede straekninger er listet i tabel 4.

Person-

Alvorligt

Nr. Navn By/ omride | Uheld :Ir(lae(::- :::::I‘:Ska' E::tlaa- Drzebte E:-:::e- Is-:;tieer:otrll:-ne
1 Eskevej/Freltoftevej yé’lf;: Lyn- 3 1 2 0 0 1 0
2 Overvejen Arslev 3 0 3 0 0 0 0
3 Overvejen / Tvaervej Arslev 4 0 3 1 0 0 0
4 @rbaekvej Ferritslev 5 2 2 1 0 2 0
5 Odensevej Ngrre Broby 5 1 3 1 1 0 0
6 Bggebjergvej Brobyveerk 4 1 2 1 0 0 1
7 Birkevej \s/iizt:r Hee- 4 2 1 1 0 2 0
8 Assensvej Nybglle 4 0 3 1 0 0 0
9 @rbaekvej - Vestergade Ringe 14 2 10 2 0 1 1
10 @rbeekvej / Bygmestervej Ringe 6 0 5 1 0 0 0
11 Odensevej Kvaerndrup 3 1 2 0 0 0 1
12 ic;?an Rantzaus Vej / Assens- Faaborg 3 0 3 0 0 0 0
13  Assensvej Faaborg 6 1 4 1 0 1 0
14  Havnegade / Vestergade Faaborg 5 1 3 1 0 1 0
15 Havnegade - Banegardsplad- Faaborg 15 a 11 0 0 4 0

sen

Tabel 4: Opggrelse over antal uheld og antal tilskadekomne pa de udpegede lokaliteter.
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5.1

Lokalitet 1. Eskevej/Freltoftevej i Ngrre Lyndelse

Krydset er et vigepligtsreguleret kryds i 8bent land pd omfartsvejen ved Ngrre Lyndelse.

Krydset set mod nordost.
©2018Google

Baggrundskort; ©2018Google

Antal uheld

Der er registreret 3 uheld i krydset over 5 8r, hvoraf det ene var et glatfereuheld. Et af uheldene
var et personskadeuheld, hvor 2 personer kom til skade. I alle 3 uheld blev udkgrende bilister fra
Fieltoftevej pakgrt af bilister pd Eskevej.

Uheldsproblem
Krydset er sveert at erkende pd Eskevej. Hastighedsmalinger pa Eskevej viser, at der generelt kg-
res for staerkt pd straekningen, og hgj fart har altsd vaeret en medvirkende faktor i uheldene.

Tiltag
For at synligggre krydset opsaettes der 2n farlig vejkrydstavle (A11-tavle) pa Eskevej i begge ret-
ninger. Oversigten fra Freltoftevej undersgges.

Anlaegspris
Tiltag Pris
Levering og opseetning af 3 stk. Al1-tavler 8.000 kr
Samlet 8.000 kr
Effekt

Tiltaget vil skaerpe trafikanternes opmaerksomhed i krydset, og forventes over en 5-arig periode
en uheldsreduktion pa 30% i forhold til de uheld, som tiltaget vurderes at have indvirkning pa.
Ligeledes opnds en reduktion af personskader p& 30%.

13



5.2

Lokalitet 2. Overvejen i Arslev

Overvejen er en gennemgaende vej gennem Arslev. Der ligger langs vejen en blanding af boliger
og butikker. @st for den udpegede straekning ligger folkeskolen Broskolen afd. Bggehgj. Umiddel-
bart gst for krydset med Lundegdrdsvej starter en 30 km/t-zone.

Kommende cykelsti er markeret med bl4. Krydset set mod gst.
Baggrundskort; ©2018Google ©2018Google
Antal uheld

Der er registreret 3 uheld over 5 &r, hvoraf ét var et spiritusuheld. Der var ingen personskade i
de tre uheld.

Uheldsproblem
De 3 uheld var hhv. et eneuheld, et parkeringsuheld og et krydsuheld, som er sket forskellige
steder p& straekningen. Der er ingen entydig sammenhang mellem uheldene.

Tiltag

Der kan umiddelbart ikke opstilles trafiksikkerhedsforbedrende tiltag relateret til de registrerede
uheld. Der blev i 2014 etableret haevede flader pd Overvejen ved Lundegdrdsvej og Bggehgjvej,
og disse har haft en hastighedsdeempende effekt pa straekningen.

Den kommende supercykelsti mellem Arslev og Odense, begynder umiddelbart gst for krydset.
Den nye cykelsti vil forbedre trafiksikkerheden for cyklisterne pa straekningen, og vil flytte en del
af cyklisterne vaek fra krydset.

Ligeledes er kommunen p& nuveerende tidspunkt i gang med udarbejdelsen af en helhedsplan for

udvikling af byomradet i Arslev/Sdr. Nzerd. Der afventes derfor med etablering af yderligere tiltag
pa Overvejen til planen er faerdigudarbejdet.

14



5.3

Lokalitet 3. Overvejen/Tvaervej i Arslev

Overvejen er en gennemgaende vej gennem Arslev. Omkring den udpegede lokalitet ligger pri-
maert boligomrader, og vejen er skolevej for en del elever. Krydset er etableret som en haevet
flade i rgd asfalt, med forssetninger pa Overvejen.

Baggrundskort; ©2018Google Krydset set mod sydvest (for etablering af

kantbaner og cykelsymboler).
©2018Google
Antal uheld

Der er registreret 4 uheld over 5 &r, hvoraf ét var et solouheld med en politipatrulje. Der var in-
gen personskade i de fire uheld.

Uheldsproblem
I to af uheldene blev cyklister overset og pakert i krydset.

Tiltag

Der er i Igbet af uheldsperioden etableret kantbaner langs Overvejen, samt pamalet cykelsymbo-
ler i krydset, og effekten af disse tiltag afventes, inden der igangsaettes nye tiltag.

15



5.4

Lokalitet 4. @rbaekvej i Ferritslev

@rbaekvej er den gennemgaende vej gennem Ferritslev, hvor ud til der ligger butikker mv.
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o Lundsbjergvej
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Skitsering af uheldssituationer pd Orbaekvej. En fuldt optrukket linje repraesenterer et motorkgre-
tagj, og en stiplet linje repraesenterer en cykel/knallert.

Uheldsantal og tilskadekomne
Der er pa 5 &r registreret 5 uheld med 2 alvorlige personskader af knallertkgrer og motorcyklist
fordelt ud over en ca. 0,5 km lang straekning.

Uheldsproblem
To uheld er sket i krydset med Lundsbjergvej. 3 uheld er med cyklister. Der er en tendens til, at
flere uheld er sket pga. bilers kgrsel med for hgj hastighed.

Tiltag

Der er etableret en haevet flade i krydset ved Lundsbjergvej i 2015. Det undersgges, om den hae-
vede flade har den gnskede effekt pd hastigheden. Dette ggres ved, at der efter etablering af til-
taget laves en ny maling, og denne sammenlignes med tidligere malinger.

Hvis de haevede flader ikke virker hastighedsdeempende, kan de forbedres ved at give en stgrre
overhgijde eller ggre "ramperne” stejlere. For at saenke farten yderligere p& straekningen etable-
res vejbump eller forsaetninger, eksempelvis umiddelbart syd for Fakta.
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@rbeekvej set mod nordvest, mellem Haundrupvej og Lundsbjergvej. Bygningerne til hgjre i bille-
det er nedrevet, og der er bygget en Fakta p8 grunden.
©2018Google

Forslag til placering af nyt bump.
Baggrundskort; ©2018Google

17



Anlaegspris

Tiltag Pris

/Zndring af ramper ved haevede flader  87.000 kr

Vejbump 40.000 kr

Forsaetning 450.000 kr

Samlet 577.000 kr
Effekt

Tiltagene vil saenke hastigheden pa hele streekningen, og seerligt i krydsene med de haevede fla-
der. Med etablering af tiltagene forventes en besparelse pd 40 % af de uheld, som tiltaget har
indvirkning pa. Ydermere vil personskader reduceres med 1/3.
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5.5

Lokalitet 5. Odensevej — Ngrre Broby
Straekningen ligger i kanten af Ngrre Broby.

Antal uheld og tilskadekomne
Der er registreret 5 uheld pa 5 &r, og 1 knallertkgrer blev dreebt.

Uheldsproblem

Ligeudkgrende bilister har i uheldene overset en parkeret bil, overset vejarbejde, pakgrt knallert-
kerer og en cyklist samt kort i rabatten. Noget tyder pa for hgj fart i forhold til forholdene. Der er
mange huse ud til vejen og sideveje flere steder p& straekningen.

Tiltag

Der foresl3s en lokal hastighedsbegraensning pd 70 km/t pa hele straekningen (markeret med bl
pa nedenstdende figur), eller fra krydset med Industrivej (markeret med rgd). Der anbefales en
ny trafik- og hastighedsmaling pa streekningen inden hastighedsgraensen seaettes ned for at sikre,
at den nye hastighedsbegraensning overholdes.

Skitsering af uheldssituationer pd Odensevej. En fuldt optrukket linje repreesenterer et motorka-
retgj, og en stiplet linje repraesenterer en cykel/knallert.
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Odensevej, set mod sydvest, ved krydset med Industrivej.
©2018Google

Anlaegspris

Tiltag Pris

Levering og opsaetning af 3 stk. C55-tavler 12.000 kr

Samlet 12.000 kr
Effekt

Tiltaget vil saenke hastigheden pa straekningen, og over en 5-arig periode forventes en uheldsbe-
sparelse pa 30 % af de uheld, som tiltaget har indvirkning pa.
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5.6

Lokalitet 6. Bagebjergvej i Brobyvaerk

Den udpegede lokalitet deekker straekningen pd Bggebjergvej omkring Marsk Billesvej og @lsted-
vej. Bggebjergvej gdr gennem den gstlige del af Brobyvaerk, og er relativ kurvet. Der er brede
kantbaner pa straekningen. Krydset mellem Bggebjergvej og Marsk Billesvej er skiltet som et far-
ligt vejkryds, og der er omkring 2014 etableret en haevet flade nord for @lstedvej.

: o » B
Baggrundskort; ©2018Google Krydset Bagebjergvej/@Distedvej, set mod syd.
©2018Google

Antal uheld
Der er registreret 4 uheld over 5 ar. Der var én personskade blandt de fire uheld.

Uheldsproblem
Uheldene er sket spredt pa straekningen. Hgj fart vurderes at vaere en afggrende faktor i flere af
uheldene, formentlig kombineret med uopmaerksomhed.

Tiltag

I uheldsperioden er der blevet etableret et bump, og effekten af dette tiltag afventes. For at be-
lyse effekten af det etablerede bump laves en ny trafiktaelling og hastighedsmaling, og disse
sammenlignes med tidligere malinger.
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5.7

Lokalitet 7. Birkevej i Vester Haesinge

Birkevej er den gennemgadende vej gennem Vester Haesinge. Vejen er kurvet, og der er ingen fa-
ciliteter for cyklister.

Baggrundskort; ©2018Google ©2018Google

Antal uheld

Der er registreret 4 uheld over 5 &r, hvoraf tre var spiritusuheld. I to af uheldene var der én al-
vorligt tilskadekommen.

Uheldsproblem

De 4 uheld er sket spredt hen over streekningen. Hgj hastighed har formentlig vaeret en faktor i
flere af uheldene, men spiritus har veeret den primaere faktor i tre af uheldene. Vejens kurvede
forlgb giver desuden darlige oversigtsforhold, og gar det svaert for lette trafikanter at krydse ve-
jen.

Tiltag

Kommunen har i samarbejde med lokalradet udarbejdet nogle Igsningsforslag til forbedring af
trafiksikkerheden gennem V. Haesinge. Forslagene er, at der, for at tilgodese de blgde trafikanter,
etableres en 2-1 vej fra den vestlige byport og op til brugsen, og for at nedseette hastigheden in-
den 2-1 vejen starter, etableres et 50 km/t bump fgr krydset Birkevej/Rolighedsvej.

Anlaegspris

Tiltag Pris
Demarkering  68.850 kr
Afmaerkning 76.500 kr

Vejbump 40.000 kr

Uforudsete 37.000 kr

Samlet 222.350 kr
Effekt

Etableres de to tiltag, vil det vaere mere trygt at faerdes pa vejen som cyklist eller fodgaenger.
Over en 5-3rig periode forventes en uheldsreduktion pd 30 % af de uheld, som tiltaget har en
indvirkning pa.
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5.8

Lokalitet 8. Assensvej ved Nybglle

Assensvej er en del af rute 323 der g&r fra Assens til Ringe. Vejen bestar dels af lange lige straek-
ninger, afbrudt af korte og skarpe kurver. Den udpegede straekning bestar af et langt lige stykke,

samt en skarp kurve i den gstlige ende med en anbefalet ha‘sti hed pd 40 km/t.
A"} P M I ‘ ""v"“

Assensvej set mod sydvest, umiddelbart vest Kurven p8 Assensvej, set mod nordgst.
for kurven. ©2018Google
©2018Google

Antal uheld
Der er registreret 4 uheld over 5 ar, hvoraf ét var et spiritusuheld. Der var ingen personskade i
de tre uheld.

Uheldsproblem
To af uheldene er sket i kurven, men de to andre er sket midt pa streekningen. For hgj fart har
formentlig veeret en medvirkende faktor i alle uheldene.

Tiltag

I kurven foresl3s etableret stgrre baggrundsafmaerkningstavler, samt lokal hastighedsbegraens-
ning fra begge sider i gennem hele kurven. Alternativt kan der udarbejdes en breddeudvidelse i
kurven.

Anlaegspris
Tiltag Pris
Baggrundsafmaerkning i kurve 47.000 kr
Breddeudvidelse i kurve 1.038.000 kr
Samlet 1.085.000 kr
Effekt

Tiltagene vil gge synligheden af vejens forlgb og reducere risikoen for, at trafikanter kgrer af ve-
jen i kurven. Over en 5-3rig periode forventes en uheldsreduktion pd 43 % af de uheld, som tilta-
get har indvirkning pa.
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5.9

Lokalitet 9. @rbaekvej — Vestergade i Ringe

Straekningen er en del af rute 323 som krydser Svendborgmotorvejen mod gst pd @rbaekvej og
gar igennem Ringe midtby mod vest pad Vestergade, og er hovedfzerdselsaren ind til Ringe by og
videre til andre byer som Assens, Faaborg osv. Straekningen er trafikeret. P& straekningen er der
fortov og cykelbaner. Der er signalanlaeg ved @stre Ringvej og Algade, og @vrige kryds pa straek-
ningen er vigepligtsregulerede kryds.

Uheld 2012-2016

®  Personskadeuheld
®  Materielskadeuheld

Ekstrauheld
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Skitsering af uheldssituationer p§ Vestergade/@rbaekvej. En fuldt optrukket linje repraesenterer et

motorkgretdj, og en stiplet linje repraesenterer en cykel/knallert.

Antal uheld og personskader

Pa straekningen har der i perioden 2012-2016 vaeret 14 uheld, hvoraf 2 var personskadeuheld og
10 var materielskadeuheld. Der er registreret i alt 1 alvorlig og 1 lettere tilskadekommen i de 14

uheld.

Uheldsproblem
Uheldene er primaert sket i krydsene pa straekningen, og lette trafikanter er involveret i stgrste-

delen af uheldene. 9 af de 14 uheld er med cyklister, fodgaengere eller knallerter involveret.
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De tre uheld der er sket i krydset mellem Vestergade og S@vej er med lette trafikanter, og to af
dem mellem cyklister, der kommer fra vest, og bilister, og det sidste uheld er en knallertkgrer,
der kommer for teet pd en fodgaenger. Cyklisterne og knallertkgreren kommer p8 cykelbanerne,
der er relativt smalle, og krydset @rbaekvej/Sgvej er et vigepligtsreguleret kryds, hvor bilisterne
kommer med relativt hgj fart op mod krydset.

Tiltag

Der etableres cykelstier pd Vestergade fra Sgvej til @ster Ringvej, da en stor andel af uheldene
pd streekningen er med cyklister og knallertkgrere. Samt en haevet flade i krydset mellem Sgvej
og Vestergade for at saenke bilisternes fart og ggre opmaerksom pa det farlige krydsningspunkt,
som der ogsa er i krydset laengere nede af Vestergade ved Sggardsvej. I det signalregulerede
kryds mellem @rbaekvej og @stre Ringvej tjekkes mellemtiden i signalprogrammet. Endvidere kan
der gives fargrgnt for cyklisterne.

;f/
Vestergade gst for Sgvej med cykelstier. Vestergade vest for Sgvej med cykelbaner.
©2018Google ©2018Google

>

Vestergade ved Algade. @rbaekvej ved @stre Ringvej.
©2018Google ©2018Google

@rbaekvej ved Stationsvej.
©2018Google
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5.10

Anlaegspris

Tiltag Pris

Enkeltrettet cykelstier 3.223.000 kr

Haevet flade 289.000 kr

/Zndring i signalanlaeg 50.000 kr

Samlet 3.562.000 kr
Effekt

Tiltagene vil adskille cyklister fra bilerne og fodgaengere, saenke hastigheden i krydset og give en
tidsmaessig adskillelse i det signalregulerede kryds. Ved etablering af tiltag forventes en uhelds-
reduktion pa 32 % over en 5-3rig periode. Uheldsreduktionen er i forhold til de uheld, som tilta-
get har indvirkning p&. Ydermere reduceres personskader med 40 %.

Lokalitet 10. Rundkgrsien @rbaekvej/Bygmestervej i Ringe

Rundkgrslen er beliggende p& rute 323 naer Svendborgmotorvejen. Straekningen er trafikeret, da
den er hovedfaerdselsare til Ringe by og opland, og bruges ogsa af trafikanter fra Assens og Faa-
borg.

Antal uheld og tilskadekomne
I rundkgrslen har der i perioden 2012-2016 veeret 6 uheld, og der var ingen tilskadekomne.

Uheldsproblem
Fire af uheldene er bagendekollisioner mellem personbiler, der kommer fra vest, og formentlig
med relativ hgj fart.

Et uheld var med en cyklist involveret, hvor cyklisten kommer rundt i rundkgrslen, og pakgres af
udkgrende bilist fra nord, og samme uheldssituation ses med en bilist fra nord, der pakgrer an-
den bilist, der cirkulerer.

Tiltag

Cirkulationsarealet indsnaevres ved at udvide det overkgrbare areal omkring midtergen. Desuden
etableres der pudebump pé den vest- og nordlige tilkgrsel.
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Skitsering af uheldssituationer i rundkgrslien Bygmestervej/@rbaekvej. En fuldt optrukket linje re-
praesenterer et motorkgretdj, og en stiplet linje repraesenterer en cykel/knallert.

.

Orbaekvej mod gst, p§ det ben, hvor der er sket fire bagendekollisioner p§ fem &r.
©2018Google

T

Det overkorbare areal omkring midtergen som foreslds udvidet.
©2018Google

Anlaegspris

Tiltag Pris

Indsnaevring af cirkulationsareal 302.000 kr

Pudebump pa to tilkgrsler 40.000 kr

Samlet 342.000 kr
Effekt

Tiltagene vil saenke bilernes hastighed ind i og igennem rundkgrslen. Over en 5-arig periode for-
ventes en uheldsreduktion pd 43 % i forhold til de uheld, som tiltaget forventes at have indvirk-
ning pa.
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5.11 Lokalitet 11. Odensevej ved Kvaerndrup

Odensevej er den nord-sydg8ende vej gennem Kvaerndrup. Den er i nord tilsluttet en rundkgrsel,
hvorfra der er adgang til Svendborgmotorvejen. Den udpegede del af straekningen er kurvet, og
er omgivet af marker og spredt bebyggelse. Der er etableret hastighedsdeempende tiltag pa
Odensevej syd for Glasmestervej (indenfor bygraensen).

LT

Baggrundskort; ©2018Google

Antal uheld
Der er registreret 3 uheld over 5 ar, hvoraf ét var et spiritusuheld og ét var et solouheld, hvor fg-
reren flygtede.

Uheldsproblem
Der er ingen entydig sammenhang mellem uheldene.

Tiltag

For implementering af hastighedsdeempende tiltag var der en gennemsnitshastighed pa 49 km/t
0g 42 % kgrte over hastighedsgraensen. Ved en maling i 2015 var gennemsnitshastigheden pa
41 km/t, og kun 10 % kgrte over hastighedsgraensen. Det hastighedsdaempende virkemiddel har
altsd hjulpet, og saenket hastigheden p& straekningen.

Umiddelbart kan der ikke opstilles yderligere trafiksikkerhedsforbedrende tiltag relateret til de re-
gistrerede uheld. Uheldsudviklingen pa lokaliteten holdes under observation.
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5.12

Lokalitet 12. Rundkgrslen ved Johan Rantzaus Vej/Assensvej

Rundkgrslen ligger, hvor ringvejen omkring Faaborg og vejen til Assens krydser hinanden. Rund-
kgrslen ligger i byzone, men der er ingen bebyggelse omkring rundkgrslen. Der er en hastigheds-
begraensning pa 60 km/t pd Johan Rantzaus Vej.

Baggrundskort; ©2018Google Rundkarslen set mod vest.
©2018Google

Antal uheld
Der er registreret 3 uheld over 5 ar, hvoraf ét var et spiritusuheld.

Uheldsproblem

I to af uheldene blev cirkulerende cyklister overset og pakert i rundkgrslen. I det ene uheld af en
udkgrende bilist og i det andet af en indkgrende bilist. Pakgrslerne kan skyldes uopmaerksomhed
fra bilisterne og for hgj fart i rundkgrslen.

Tiltag
Cirkulationsarealet indsnaevres, ved at udvide det overkgrbare areal omkring midtergen. Derud-
over etableres pudebump pa den vest- og nordlige tilkgrsel, og overhgjden pa midtergen gges.

Anlaegspris
Tiltag Pris
Indsnaevring af cirkulationsareal 176.000 kr
Pudebump pa to tilkgrsler 40.000 kr
@ge overhgjde pd midtergen 44.000kr
Samlet 260.000 kr
Effekt

Tiltagene vil saenke bilernes hastighed ind i og igennem rundkgrslen. Med etablering af tiltagene
forventes en uheldsreduktion pa 50 % af de uheld, som tiltaget vurderes at have indvirkning pa.
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5.13 Lokalitet 13. Assensvej i Faaborg

Kildetoften/Assensvej i Faaborg er den mest benyttede vej gennem selve Faaborg by. Der er
brede kantbaner/cykelbaner langs vejen og parkeringsforbud p& dele af straekningen. Straeknin-
gen fungerer som skolevej for en del elever i Faaborg.

©2018Google Assensvej set mod sydgst.
Antal uheld
Der er registreret 6 uheld over 5 ar, hvoraf ét var et spiritusuheld. I ét af uheldene var der to til-
skadekomne.

Uheldsproblem
Uheldsbilledet pd straekningen er meget blandet, og der er ingen entydig sammenhaeng mellem
uheldene.

Tiltag
P& baggrund af henvendelser fra borgere og en besigtigelse af straekningen, er der opstillet fgl-
gende trygheds- og trafiksikkerhedsforbedrende tiltag:

e Etablering af parkeringsplads pa hjgrnet af krydset Bjernevej/Assensvej (overfor bageren).

e Standsnings- og parkeringsforbud pa dele af straekningen.

o Delt sti pa den sydlige side af Assensvej, fra bumpet lige nord for Fritsdalvej og til rundkgrs-
len ved Havnegade.
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Parkeringspladsen er markeret med rad og stien er markeret med bl4.
Baggrundskort; ©2018Google

Anlaegspris

Tiltag Pris

Parkeringsplads 952.000 kr

Standsnings- og parkeringsforbud 32.000 kr

Delt sti 3.244.000 kr

Samlet 4.228.000 kr
Effekt

Tiltagene vil give bedre forhold for cyklisterne og fjerne den ugnskede parkering pa Assensvej.
Over en 5-3rig periode forventes en uheldsreduktion pd 50 % af de uheld, som tiltaget forventes
at have en indvirkning pa.
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5.14 Lokalitet 14. Rundkgrslen Havhegade/Vestergade i Faaborg

I rundkgrslen mgdes de to indfaldsveje Engvej, Kildetoften og Havnegade som fgrer mod havnen
og videre gstpa, samt Vestergade som gar gennem midtbyen. Rundkgrslen har en stor radius og
er meget “dynamisk”, hvilket betyder, at biler kan gennemkgre rundkagrslen med relativ hgj fart.
Cykelbanen i rundkgrslen er i det sydvestlige og nordgstlige hjgrne adskilt fra kgrebanen af en
brostensbeleegning.

Antal uheld og tilskadekomne
I rundkgrslen har der i perioden 2012-2016 veeret 5 uheld, hvoraf 1 var personskadeuheld, 3 var

materielskadeuheld og 1 var et ekstrauheld. 1 cyklist kom alvorligt til skade.

Uheldsproblemer
I 3 af uheldene pakgres cirkulerende cyklister eller knallertkgrere af bilister, der er pa vej ud eller

ind i rundkgrslen. 4 af de 5 uheld sker ved Engvej og Kildetoften. P&kgrslerne kan skyldes uop-
maerksomhed fra bilisterne og for hgj fart i rundkgrslen.

Tiltag
Cirkulationsarealet indsnaevres ved at udvide overkgrselsarealet omkring midtergen. Der etable-

res pudebump pad den vest- og nordlige tilkgrsel, og overhgjden pa8 midtergen gges.
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Skitsering af uheldssituationer i rundkarslen Havnegade/Vestergade. En fuldt optrukket linje re-
praesenterer et motorkaretgj, og en stiplet linje repreesenterer en cykel/knallert.
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Rundkarslen set fra nordvest.
©2018Google

Anlaegspris

Tiltag Pris

Indsnaevring af cirkulationsareal 146.000 kr

Pudebump pa to tilkgrsler 40.000 kr

@ge overhgjde pa midtergen 58.000 kr

Samlet 244.000 kr
Effekt

Tiltagene vil seenke bilernes hastighed ind i og igennem rundkgrslen, og med indfgrsel af tiltaget
forventes en uheldsreduktion p% 50 % i forhold til de uheld, som tiltaget vurderes at have ind-
virkning pa. Ydermere forventes en reduktion af personskader pa 50 %.
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5.15 Lokalitet 15. Havnegade - Banegardspladsen i Faaborg

Streekningen lgber parallelt med havnen i Faaborg. I den gstlige del af straekningen er der pri-
maert butikker og industri, og der er enkeltrettede cykelstier langs vejen. Fra krydset ved @ster-
brogade ophgrer stierne, og cyklisterne fores ud pa cykelbaner. P& den gvrige del af streekningen

er der bebyggelse tzet ud til vejen pa den nordlige side, og abne pladser samt parkering pa den
sydlige side af vejen.

Uheld 2012-2016
®  Personskade

®  Materielskade

Ekstrauheld
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Antal uheld

P& straekningen har der i perioden 2012-2016 vaeret 15 uheld, hvoraf 4 var personskadeuheld og
11 var materielskadeuheld.
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Skitsering af uheldssituationer p8 Havnegade. En fuldt optrukket linje repreesenterer et motorka-
retgj, og en stiplet linje repreesenterer en cykel/knallert.

Uheldsproblem

I flere af uheldene er knallertkgrere involveret. Derudover er flere af uheldene sket i forbindelse
med ind- og udkgrsler. Uheldsbilledet bzerer praeg af, at der kgres for steerkt ift., at det er en

straekning med meget blandet trafik. Der er fodgeengere, der kgres ned, cyklister og knallertkg-
rere der kommer til skade, der er parkeringsuheld og uheld med hgj fart.
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Tiltag

Kommunen arbejder pa nuvarende tidspunkt med planer for en delvis ombygning af streekningen
mellem Jomfrul8gen og Sundvaenget. Ombygningen har til formal at forskgnne straekningen, for-
bedre faciliteterne for busserne pa straekningen, ved at etablere nye buslommer, samt at for-
bedre trafiksikkerheden. Igennem hele processen omkring ombygningen af straekningen vil der
veere fokus pa at etablere trafiksikre Igsninger for lette trafikanter sdvel som for biler.

Baneg8rdspladsen set mod ost.
©2018Google
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6.1

UTRYGGE LOKALITETER OG TILTAG

I dette kapitel er de utrygge lokaliteter behandlet. De utrygge lokaliteter er alle steder, hvor bor-
gere har henvendt sig i perioden 2015-17 til Faaborg-Midtfyn Kommune omkring konkrete pro-
blemstillinger.

Lokalitet 1. Stegshavevej, Ringe

©2018Google ©2018Google

Problem
Farligt vejsving og hg@j hastighed mod Ringe.

Tiltag
Der saettes kurve- eller kantafmaerkningsskilte op, samt evt. lokal hastighedsbegraensning pa 40
km/t.

€ €<\
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6.2

Lokalitet 2. Peter Wessels Vej, Faaborg

©2018Google

@nske
30 km/t tavler.

Tiltag
Udvidelse af 30 km/t zone. Udvidelsen af zonen forudsaetter samtidig etablering af yderligere ha-
stighedsdeempende tiltag som bump.

37



6.3

Lokalitet 3. Assensvej, Millinge

©2018Google ©2018Google

Problem

Der kgres med hgj hastighed pa straekningen. Assensvej ligger i Millinge inden for byzonen, og fart-
malinger viser, at der kgres staerkt gennem byen. Ved byporten er der i 2014 malt en gennemsnits-
hastighed pa 59 km/t og 84 % kgrer over hastighedsbegransningen. Midt pa streekningen er der
malt en gennemsnitshastighed pa 53 km/t, og 67 % kerer over hastighedsbegransningen.

Tiltag

Teknik- og miljgudvalget har godkendt etablering af en feellessti gennem Millinge by og midlerne
til formalet er rykket frem til 2018.
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6.4 Lokalitet 4. Sandholtvej, Nr. Lyndelse

-

Baggrundskort; ©2018Google

Problem

Der kgres med hgj hastighed pa streekningen. Vejen er meget lige og med spredt bebyggelse, og
opleves derfor ikke som byzone. En hastighedsmaling i 2016 viser en gennemsnitshastighed pa
62 km/t og 84% kgrer over hastighedsbegransningen.

Tiltag

e Tydeligere markering af byzone, ved etablering af bump og bedre belysning ved byport
e Bump, indsnaevringer eller forsaetninger pa straekningen, evt. kombineret med haevet flade
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6.5

Lokalitet 5. Langgade, Espe

©2018Google Baggrundskort; ©2018Google
Problem

Hgj hastighed pa straekningen. Vejen er meget lige og relativ bred. Der er malt en gennemsnits-
hastighed pa 58 km/t inden for byzonen.

Tiltag
e Tydeligere markering af byzone, ved etablering af bump og bedre belysning ved byport
e Bump, indsnaevringer eller forsaetninger pa straekningen, evt. kombineret med hzevet flade.
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6.6

Lokalitet 6. Kirkevej/Bgjden, Sgnder Nzera

©2018Google Baggrundskort; ©2018Google

Problem

Straekningen fgles utryg for de lette trafikanter. Der er brede kantbaner p3 Kirkevej, og der er i
krydsene Kirkevej/Bgjden og Kirkevej/Hestehavevej etableret haevede flader. De haevede flader
har en overhgjde p& ca. 5 cm, hvilket betyder, at de kun har en begraenset hastighedsdeempende
effekt.

Tiltag
@ge overhgjden pa de haevede flader eller haeldningen pa ramperne.
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6.7

Lokalitet 7. @sterbyvej, Millinge

Problem
Hgj hastighed pd straekningen. Der er malt en gennemsnitshastighed pa 47 km/t midt pa @ster-
byvej.

Tiltag
e Tydeligere markering af byzone, ved etablering af bump og bedre belysning ved byport
e Bump, indsnaevringer eller forsaetninger pa straekningen, evt. kombineret med haevet flade
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6.8

Lokalitet 8. Fangelvej, Radby

©2018Google

Problem

Hgj hastighed pa@ de gennemgaende veje i Radby, saerligt Fangelvej. Der er malt gennemsnitsha-
stigheder pa over 50 km/t pa Fangelvej og Sgbyvej. Bebyggelsen er meget spredt omkring byen,
og det kan veere let at overse, at vejen ligger i byzone.

Tiltag

e Tydeligere markering af byzone, fx ved belyst byport. Det kan overvejes, om byzonen skal
flyttes laengere mod nord sdledes, at kun den mest bebyggede del af Radby ligger i byzone.

e Indsnaevringer eller forsaetninger pa straekningerne, evt. kombineret med haevet flade.
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6.9

Lokalitet 9. Langdyssevej, Ferritslev

LAAERERT

WL

Langdyssevej/Lundsbjergvej Langdyssevej/Adalen
Baggrundskort; ©2018Google Baggrundskort; ©2018Google
Problem

I krydsene Langdyssevej/Funkevaenget/Lundsbjergvej og Langdyssevej/Adalen er primaervejene
indsnaevret for taet pa sidevejene.

Tiltag

Indsnaevringerne fjernes, og de etableres i stedet laengere vaek fra krydsene, p8 hhv. Adalen og
Lundsbjergvej.
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6.10 Lokalitet 10. Nyvej/Villavej i Ringe

x P ‘ /{ X o ) 1] \
Placering af chikaner.
Baggrundkort; ©Geodatastyrelsen

Problem

I stedet for at benytte vejen Algade/Jernbanegade benyttes straekningen Byvej/Villavej som en
smutvej. Dette medfgrer, at der pa straekningen er meget trafik, uden et egentligt formal pa ve-
jen. I 2013 var der p& streekningen en ADT pd 437, og i 2017 er denne pd 512. Beboerne i omra-
det gnsker derfor foranstaltninger, der ggr det mindre attraktivt for uvedkommende at benytte
vejen som en smutvej.

Tiltag
Som en hastighedsdeempende foranstaltning etableres der chikaner pd straekningen. Chikanerne
placeres som vist pd ovenstdende figur.
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6.11 Lokalitet 11. Kirkevej, Arslev

Baggrundskort; ©2018Google ©2018Google
Problem

Brugere af naturstien mellem Kirkevej og Bgjden oplever, at det er utrygt at krydse Kirkevej.
Tiltag

Etablering af krydsningshelle. Placeringen og udformningen skal tage hensyn til det eksisterende
busstoppested.
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6.12 Lokalitet 12. Hgjrupvej, Hgjrup

Hgjrupvej mod nordvest
©2018Google

Problem

Vejen gennem Hgjrup fgles utryg at faerdes langs, da der ingen faciliteter er for de lette trafikan-
ter. Nord for jernbanen er vejen lige med brede kantbaner, som dog ofte er blokeret af parkerede
biler. Syd for banen er vejen smallere og mere kurvet.

P& den nordligste del af straekningen er det i 2016 malt, at 53% kgrer over hastighedsbegraens-
ningen.

Der forventes gget trafikmaengde af tungekgretgjer med ca. 100 stk. gennem straekningen, grun-
det abning af en ny grusgrav i Hagerup med ibrugtagning januar 2018.

Lastbil drsdggntrafik fra 2016 er malt til 160.

Tiltag
Etablering af fortov pa den vestlige side af vejen gennem hele byen for at adskille lette trafikan-

ter fra k@rebane.

I forbindelse med etablering af fortov vil der samtidig sgges midler til etablering af en grus P-
plads pd det grenne omrade bag husene pd den vestlige side.
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6.13 Lokalitet 13. Assensvej/Kirkegyden/@sterbyvej, Millinge

Baggrundskort; ©2018Google

Problem

Der er darlig oversigt gennem kurven i krydset, og krydset er desuden svaert at erkende pga. den
specielle udformning og skarpe kurve. Ydermere er det kort fgr svinget pd Assensvej malt, at i
2015 overskrider 52 % hastighedsbegraensningen. Lidt laengere syd for svinget blev der i 2012
malt en hastighed pa 59,4 km/t - og her kgrer 44% over hastighedsbegraensningen.

Tiltag

e Tydeligere baggrundsafmaerkning af kurven. Forvarsling af skarp kurve, evt. kombineret med
saenkning af skiltet hastighed til 40 km/t.

e Alternativt kan muligheden for etablering af en minirundkgrsel med overkgrbar midterg un-
dersgges.
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Krydset set fra nordvest
©2018Google

Krydset set fra syd
©2018Google
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6.14 Lokalitet 14. Svendborgvej/Kirkevej, Kvaerndrup

Baggrundskort; ©2018Google

Problem
Lokalr8det og skoleledelse har udpeget begge passager (rgd og bl& markering) som utrygge for
skolebgrn.

Det eksisterende Torontoanlaeg/skoleblink p& Svendborgvej (bl markering) er slidt og ligger for
hg@jt oppe. Treeerne i neerheden skaermer for lyset.

Fodgaengerfelt p& Kirkevej ligger ca. mellem to eksisterende lygtepzele, og det er svaert at f3 gje
pa i morke.

Lidt laengere syd for krydset blev der i 2011 malt en hastighed p3d 51,3 km/t - og her kgrer 15%
over hastighedsbegraensningen. Lastbil arsdggntrafik fra 2011 er malt til 130.

Tiltag

Etablering af ny Torontoanlaeg/skoleblink pd Svendborgvej samt belysning ved fodgaengerfelt pa
Kirkevej.
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6.15 Lokalitet 15. Brobyvaerk - Staby

A RS
[
Brobywasrk
2
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Problem
Lokalrddet har udpeget streekningen som utryg, iszer for lette trafikanter.

P& vejen mellem byerne Brobyveerk og Staby er der ikke etableret cykelfaciliteter, og kgrebane-
bredden er samtidigt smal. Straekningen er praeget af lokal trafik, men med et hgjt hastighedsni-
veau i forhold til vejens udformning og forlgb.

Der gnskes stiforbindelse mellem hovedbyerne i omradet med henblik pa bl.a. at:
e Forbinde hallerne, skolerne og gge fleksibiliteten i hverdagene
e Forstaerke foreningslivet
e Understgtte udviklingen af sunde bgrn

Tiltag
Etablering af 2-1 vej mellem Brobyveerk og Staby, ca. 3km.

51



6.16 Lokalitet 16. Nr. Broby - Vejle

Vejle

Nr. Broby
Staby

QDilsted

Problem

Lokalrddet har udpeget streekningen som utryg, iszer for lette trafikanter.

P& straekningen fra Vejle til Staby og til Nr. Broby er der ikke etableret cykelfaciliteter, og kgre-
banebredden er smal. Straekningen er praeget af lokal trafik med stor spredning i hastighedsni-
veau, hvilket kan vaere grundet i vejens udformning med fa kurver og laengere lige straek.

Der gnskes stiforbindelse mellem hovedbyerne i omradet med henblik pa bl.a. at:
e Forbinde hallerne, skolerne og gge fleksibiliteten i hverdagene
e Forsteerke foreningslivet
e Understgtte udviklingen af sunde bgrn

Der er foretaget nogle trafikmalinger pa straekningen gennem arene og de fleste af dem viser en
forholdsvis lav gennemsnitshastighed. Den sidste trafiktaelling mellem Stabyvej 21-23 har en

85% fraktil pd 82,9 km/t og lastbilprocenten er malt til 11,5 %.

Tiltag
Etablering af 2-1 vej mellem Brobyveerk og Vejle, ca. 5,5 km.
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KAMPAGNETILTAG

Faaborg-Midtfyn Kommune har i en lang rreekke deltaget aktivt i de kampagner, som R3det for
Sikker Trafik &rligt gennemfgrer. Gennem arbejdsgruppen Fynskampagne Netvaerk planlaagger og
gennemfgrer samtlige kommuner pd Fyn, sammen med politiet, forskellige kampagner og arbej-
der desuden for at skabe en mere ensartet trafiksikkerhed pa Fyn.

P& baggrund af de udpegede indsatsomrader og viden om de generelle uheldsfaktorer, vil kom-
munen forsgge at saette fokus pa& kampagner, mélrettet folgende temaer:

e Unge bilfgrere

e Lette trafikanter og skolebgrn
e Hgj fart

e Spiritus

e Uopmarksomhed

For at opna en stgrre effekt af de nationale kampagner, vil kommunen give kampagnerne et lo-
kalt praeg samt udvide kampagnearbejdet, f.eks. ved at arrangere oplaeg pa skoler og ungdoms-
uddannelser med deltagelse af personer med personlig erfaring fra feerdselsuheld (faerdselsam-
bassadgrer) eller fagpersoner som f.eks. politiet. Lokale og malrettede kampagner vil kunne give
en stor uheldsreducerende effekt, og Faaborg-Midtfyn Kommune vil have fokus pa det de kom-
mende ar. Kampagnerne kan bdde vaere tiltaenkt en stor malgruppe, eksempelvis alle skolebgrn,
eller mindre “risikogrupper”, eksempelvis unge maand mellem 16 og 21.

Arbejdet med at tilpasse og udvide kampagneaktiviteterne vil blive koordineret med de gvrige
medlemmer af fgrnaevnte arbejdsgruppe.

HVAD LAVER
" DU, NAR

SIENK
FARTEN

For det er for sent

Ridet fe
® SikkerTrafik

©RA&det for sikker trafik ©R&det for sikker trafik
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8.1

HANDLINGSPLAN

De foresldede fysiske tiltag er nedenfor listet i prioriteret raekkefglge.

Uheldsbelastede lokaliteter
Tiltagene er sorteret efter besparelsen af uheld og personskader i forhold til tiltagets anlaegspris.

Prioritet

10

Ialt

Lokalitet

1. Eskevej/Freltoftevej

5. Odensevej

4. @rbaekvej

14. Havnegade/Vestergade

7. Vester Haesinge

10. @rbaekvej/Bygmestervej

12. Johan Rantzaus Vej/Assensvej

9. @rbeaekvej

8. Assensvej

13. Assensvej

Tiltag

A1l tavler

C55 tavler

Forbedring af haevede
flader, vejbump og for-
saetning

Indsnaevring af cirkulati-
onsareal, pudebump og
overhgjde pd midterg

2-1 vej og bump

Indsnaevring af cirkulati-
onsareal og pudebump

Indsnaevring af cirkulati-
onsareal, pudebump og
overhgjde pd midterg

Cykelstier, haevet flade,
aendring af signalstyring

Baggrundsafmaerkning
og breddeudvidelse

Parkeringsplads, stands-
ningsforbud og udvidelse
af sti

Anlagspris

8.000 kr.

12.000 kr.

577.000 kr.

244.000 kr.

222.350 kr.

342.000 kr.

260.000 kr.

3.562.000 kr.

1.085.000 kr.

4.228.000 kr.

10,5 mio.kr.

Effekt

Antal uheld: 30%
Pers.skader: 30%

Antal uheld: 30%

Antal uheld: 40%
Pers.skader: 34%

Antal uheld: 50%
Pers.skader: 50%

Antal uheld: 30%
Pers.skader: 30%

Antal uheld: 43%

Antal uheld: 50%

Antal uheld: 32%
Pers.skader: 40%

Antal uheld: 43%

Antal uheld: 50%

13 uheld/5 ar
4 tilsk./5 ar



8.2

Utrygge lokaliteter
De utrygge lokaliteter er alle steder, hvor borgere har henvendt sig i perioden 2015-17 til Faa-
borg-Midtfyn Kommune omkring konkrete problemstillinger. Tiltagene er sorteret efter en vurde-
ring af den tryghedsskabende effekt, og hvor mange borgere der far gavn af tiltaget.

Prioritet

10

11

12

13

14

15

Lokalitet

1. Stegshavevej

9. Langdyssevej

10. Nyvej/Villavej

2. Peter Wessels Vej

12. Hgjrupvej

13. Assensvej/Kirkegyden/@sterbyvej

5. Langgade

4. Sandholtvej

8. Fangelvej

7. @sterbyvej

6. Kirkevej/Bgjden

11. Kirkevej

14. Svendborgvej/Kirkevej

15. Brobyveerk - St8by

16. Nr. Broby - Vejle

Tiltag

Kurveafmaerkning

Indsnaevringerne flyttes

Chikaner opseettes

Udvidelse af 30 km/t zone og bump

Fortov

Baggrundsafmaerkning

Byport med bump og belysning

Byport med bump og belysning

Byport med belysning

Byport med bump og belysning

@ge overhgjden pd heevet flade

Krydsningshelle

Ny Torontoanlaeg samt ekstra belys-
ning

2-1 vej

2-1 vej

Begrundelse for prioritering

Et simpelt og billigt tiltag, som har
stor effekt i forhold til trafiksikker-
hed.

En ligetil og god, men dog kostbar
Igsning med stor effekt.

Billigt tiltag, som har en effekt pa
gennemkgrselstrafik, og dermed
trygheden pd vejen.

Billigt tiltag, som giver en mere ens-
artet skiltning og har god ha-
stighedsdeempende effekt i byomra-
det.

En god, dog kostbar Igsning, som vil
have stor effekt p& trygheden.

Tydeligt og dokumenteret problem
(hastighedsmaling og uheld), og
stort potentiale ift. trafiksikkerhed.

En god hastighedsdaempende Igs-
ning med effekt.

En god hastighedsdaempende Igs-
ning med effekt.

Dokumenteret problem og en vel-
kendt Igsning med effekt.

Mindre problem, men en velkendt
Igsning med effekt.

Begraenset antal krydsende p3 ste-
det, og der er eksisterende ha-
stighedsdeempende forhold (som
dog kan forbedres)

Begraenset antal krydsende, der er
god oversigt, kort afstand til kryds
og Igsningen er dyr.

En god, dog kostbar Igsning, som vil
have stor effekt p& trygheden.

En god, men kostbar Igsning grun-
det straekningens laengde, som vil
have effekt pa trygheden. Lgsningen
kraever god information omkring
"korrekt” kgrsel.

En god, men kostbar Igsning grun-
det straekningens laengde, som vil
have effekt pa trygheden. Lgsningen
kraever god information omkring
"korrekt” kgrsel.
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