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1 Indledning

Vejplanen er udarbejdet som en del af grundlaget for en samlet Trafikplan for Faa-
borg-Midtfyn Kommune. Som del af Trafikplanen er det Vejplanens formal at fast-
leegge kommunens politik for udbygning af vejnettet i de kommende ar. Derudover
opstilles der i Vejplanen konkrete projekter for ud- og ombygning af eksisterende
veje 1 Faaborg-Midtfyn Kommune. Vejplanen omhandler primert kommunevejene,
men i forbindelse med gennemgangen af det eksisterende vejnet, trafikstremme og
planer mv., indgar statsvejnettet ligeledes.

Faaborg-Midtfyn Kommune har besluttet, at emnerne kollektiv trafik og parkering
ikke er dele af trafikplanen og dermed heller ikke indgar i Vejplanen.

Den samlede Trafikplan omfatter ud over Vejplanen ogsa en Trafiksikkerhedsplan,
en Hastighedsplan og en Stiprioritering. Trafikplanen skal pa dette grundlag identi-
ficere de kommende érs trafikale udfordringer og mulige losninger som bidrag til

de politiske beslutninger om den infrastrukturelle udvikling i kommunen.

Arbejdet med Vejplanen er gennemfort i et forleb med foreleeggelse for en folge-
gruppe, nedsat af kommunen.

Rapporten er udarbejdet af COWI i samarbejde med Faaborg-Midtfyn Kommune.
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2 Sammenfatning

Vejplanen er en af flere delplaner, som indgar i Faaborg-Midtfyn Kommunes sam-
lede Trafikplan. Vejplanen beskriver kommunens planlegning og udbygningsfor-
slag p4 kommunevejene i de kommende ar, og den beskriver samtidig kommunens
onsker til udbygning af statsvejene.

Som grundlag for vurderinger af de fremtidige behov for nye vejanlaeg og forbed-
ringer af veje er der i Vejplanen skitseret et princip for den fremtidige trafikstruktur
1 kommunen.

Rapporten sammenfatter Faaborg-Midtfyn Kommunes nuvaerende mal og visioner
for det trafikale omrade og opstiller forslag til krav til den fremtidige vejudform-
ning af kryds og streekninger p4 kommunevejene.

Vejplanen beskriver og vurderer de hidtidige vejreservationer i kommuneplanen,
idet nogle af dem har mistet betydning f.eks. pa grund af gennemforte nye vejan-
leeg og derfor kan foreslas aflyst. Vejreservationerne vest og ast om Ringe by er
ikke endelig behandlet i vejplanen, men forventes at indga i et naermere trafikana-
lyse og -strategiarbejde for Ringe som grundlag for senere anbefalinger.

Kommunens planer for byudvikling medferer ogsa behov for nye vejanlag og vej-
forbedringer, som er blevet vurderet. Pa grundlag af de opstillede krav til vejud-
formning i forhold til kommunens klassificering af vejnettet, er der endvidere vur-
deret pa behovene for vejforbedringer pa kryds og straekninger.

Samlet udpeger Vejplanen pa dette grundlag dels en raekke vejprojekter og -
reservationer, der foreslas gennemfort i de kommende ar, dels hvilke aldre vejre-
servationer, der foreslas udtaget af kommuneplanen.

De vurderede vejanlaeg er prissat ved grove anlagsskon, og Vejplanens forslag
vedrerende vejreservationer og -projekter er sammenfattet i omstdende tabel.

Vejreservationer pa kommuneveje, der foreslas opretholdt, er ligeledes medtaget

under vejprojekterne i tabellen. Figur 1 sammenfatter de i Vejplanen opretholdte
vejreservationer og reservationer for nye vejanlaeg pad kommuneveje.

http://projects.cowiportal.com/ps/A027558/Documents/3 Projekt dokumenter/Vejplan/Rapport/Ver 4.0/A027558_Vejplan_Ver4.0_20121101.DOCX
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Tabel 1 Vejreservationer og anleegsprojekter i Vejplanen
Projekttype Reservation Opretholdes Vejklasse ADT Anlags-
skon
(mio. kr.)
Vejreservatio- Omfartsvej vest om Ringe* Ja (forelgbigt) 1 5000 87,8
ner pa kommu-
neVeje L. . 1 86.2
Omfartsvej pa rute 301 vest om Rolfsted og Fer- Nej 3000 ’
ritslev
Forleegning af Rute 323 gst for Ringe* Ja (forelgbigt) 1 1600 47,9
Forlaegning af Rute 323 nord om Ryslinge Nej 1 1600 44,6
E Forlaegning af rute 323 nord om Fjellerup Nej 1 1300 33,5
-% Forlaegning af rute 329 ved Millinge og Falsled Nej 1 2500- 153,0
e 3900
(%]
o Forlaegning af Ibjergvej/ Rolighedsvej nord for Nej 2 3000- 63,8
< Aarslev 5000
Vejreservatio- Omfartsvej for rute 43 ved Heden Ja 1 4000- -
: statsvei
ner pa statsveje 5000
Omfartsvej nordvest om Kvaerndrup Ja 1 4000 h
Forlaegning af rute 8 ved Gislev Ja 1 2000 h
Forlaegning af rute 44 ved Vester Aby Ja 1 3200- h
6800
Projekttype Lokalitet Aktivitet Indgar i trafik- | Vejklasse ADT Anlags-
sikkerheds- sken
plan (mio. kr.)
Nye anlaeg af Rute 323 - Ringe* Omfartsvej vest om 1 7.000- 87,8
kommuneveje Ringe 8.000
Rute 323 - Ringe* Omfartsvej gst om 1 5.500 47,9
Ringe
Ny vej i Faaborg Ny vej ved gstligt by- 3 2.000 7,0
5 udviklingsomrade
£ Ny vej i Arslev Ny vej ved sydligt by- 3 2.500 34,0
-qo-—’s udviklingsomrade
é Vejudbygning Bagebjergvej / Faa- Udvidelse 1 3.600 2,7
%’ af kommune- borgvej
= | veje Bagebjergvej / Faa- Udretning 1 3.600 4,0
< borgvej
Assensvej fra Hillerslev | Udretning og udvidelse | Delvist 1 3.000 16,5
til Espe
Assensvej fra Hillerslev | Udretning og udvidelse | Delvist 1 3.000 26,0
til Espe - udvidet lgs-
ning
Karlsbjergvej Udretning Ja 1 2.000 8,7
Snarupvejen Udretning 2 2.000 7,8
Gestelevvej Udretning 2 1.000 2,3

* Inden en beslutning om eventuel etablering af omfartsvejene ved Ringe, anbefa-
les det, at der gennemfgres naermere analyser af trafikken i og omkring Ringe set i
sammenhaeng med en planlagt sydlig byudvikling i byen.

** Ekskl. vejforbindelse mod nord til Ibjergvej, vurderet til 5 mio. kr.
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Z

Reservationer pa
statsveje

Reservationer til vejforleegninger
pa kommuneveje

Reservationer til nye kommuneveje

ved byudviklingsomrader

Figur 1 Forslag til vejreservationer for forlegninger og nye kommuneveje ved byudvik-
lingsomrader i Vejplanen
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3 Mal og forventninger for vejomradet

I dette afsnit kortleegges og opsummeres de nuvaerende mal og visioner, som alle-
rede er formuleret inden for det trafikale omrade 1 Faaborg-Midtfyn Kommune.
Samtidig gennemgas den @vrige fysiske planlaegning for at fa identificeret allerede
vedtagne mal, politikker og planer inden for vejomrédet. Dette omfatter ligeledes
kortleegning af eksisterende vejreservationer.

Mal og visioner, planer og vejreservationer mv. vil indgé som en central del i ud-
formningen af principper og politikker i for det fremtidige vejnet i Faaborg-
Midtfyn Kommune.

3.1 Nuveerende mal og reservationer

Formuleringen af Faaborg-Midtfyn Kommunes mal og politikker pa vejomradet
indgar i kommuneplanlagningen og udger et szt af overordnede strategier og pej-
lemeerker for kommunens konkrete vej- og trafikplaner.

Faaborg-Midtfyn Kommunes overordnede mél pa vej- og trafikomréadet er:

» At trafikafviklingen pé vejene er velfungerende, sa en god mobilitet oprethol-
des, og séledes at unedig forsinkelse og miljebelastning undgas

> At vejene og trafikken i kommunen understetter mulighederne for udvikling
og vaekst

> At Trafiksikkerhedsplanens malsatning med udgangen af 2020 opnés. Denne
omfatter en halvering af antallet af drabte og tilskadekomne i 2020 i forhold
til gennemsnitstallet 2009-2011, svarende til hgjst 15 drabte og tilskadekomne
12020.

> At vedligeholdelse af vejene er driftsekonomisk optimal, séledes at vejkapita-
len sikres og vejene i gvrigt er i en forsvarlig stand

» At trafikken pavirkes i en mere baredygtig retning ved at stgjgener begrenses,
og trafikken tager hensyn til bymilje og naturverdier

http://projects.cowiportal.com/ps/A027558/Documents/3 Projekt dokumenter/Vejplan/Rapport/Ver 4.0/A027558_Vejplan_Ver4.0_20121101.DOCX
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» At servicen over for brugerne af vejene bidrager til rejseoplevelsen og til
kommunens position som et attraktivt omrade for bosatning, erhverv og tu-
risme

> At samarbejde med nabokommuner for at bevare og ege statens interesser i at
investere i den trafikale infrastruktur i omradet.

I Kommuneplan 2009 er der desuden angivet en reekke kommunale interesser 1 for-
hold til de statslige vejplaner og -anleeg i kommunen:

> At den fysiske planlegning bliver helhedsorienteret, og at der gennem den
mellemkommunale koordinering sikres en sammenhangende transportstruktur

» At arealreservationer til overordnede infrastrukturelle anlaeg sikres, herunder
ngdvendige stajkonsekvenszoner

> At der tages hensyn til naturen - herunder gkologiske forbindelseslinjer - og til
de landskabelige verdier og udpegede kulturmiljeer

> At der undgas barrierevirkning for dyr, planter og mennesker, nar der placeres
trafikanlaeg i det dbne land.

Pa nuvaerende tidspunkt foreligger der en raekke vejreservationer for mulige frem-
tidige vejforbindelser, bade for statsvejene og kommunevejene i Faaborg-Midtfyn
Kommune. Disse vil indga i Vejplanen og vil blive behandlet med henblik pa at
vurdere, om de fortsat er relevante, eller om de ber aflyses, hvis de ikke er i over-
ensstemmelse med malene for vejomradet i kommunen. De enkelte vejreservatio-
ner er behandlet nermere i afsnit 5.2. Kriterierne for vurderingen af vejreservatio-
nerne fremgar af afsnit 4.3.

En screeningsanalyse 1 2011 fra Region Syddanmark, Senderborg Kommune og
Faaborg-Midtfyn Kommune har behandlet en fast forbindelse mellem Fyn og Als,
herunder to alternativer, henholdsvis en motorvejslgsning og en opgradering af den
cksisterende statsvej rute 43. Denne analyse er nermere beskrevet i afsnit 5.4.

http://projects.cowiportal.com/ps/A027558/Documents/3 Projekt dokumenter/Vejplan/Rapport/Ver 4.0/A027558_Vejplan_Ver4.0_20121101.DOCX
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3.2 Trafik

Den nuvarende trafik pé de storste veje i Faaborg-Midtfyn kommune er angivet pd
figur 2. Trafikmangderne er baseret pa Vejdirektoratets seneste opgerelse over
trafikken, og angiver arsdegntrafik i 2010. Som det fremgar af figuren, afvikles de
starste trafikmaengder pa det overordnede vejnet, primeert statsvejene rute 8, 43, 44
samt Svendborgmotorvejen.

1,4 m ‘51'5"1\ 7 N
Tommerup 301
Bellipge 4

3ationsby 333 Hojby I =\§
Meyap Norre K A
168 : / \ rsigv
4 dels
,' rt 2L Xi 436,2

Figur 2 Arsdogntrafik for 2010 i 1.000 koretajer.
Kilde: Vejdirektoratet "Statsvejnettet 2010".

3.2.1 Forventninger til fremtidig trafik

Ifelge Transportministeriets seneste opgerelse er udviklingen i biltrafikken de se-
neste ar blevet bremset af den gkonomiske krise, og fra anden halvdel af 2008 til
udgangen af 2010 er der set sket et fald i trafikken. Det forventes dog, at biltrafik-
ken vil stige igen 1 takt med at samfundsekonomien forbedres. Fra 2010 til 2011
steg trafikken i gennemsnit med 1,6 % i hele landet.

Godstransporten pé vejnettet har ogsa vaeret ramt af den skonomiske situation, og
har oplevet et fald fra 2008 til 2010. Ligesom for det samlede trafikarbejde er der

http://projects.cowiportal.com/ps/A027558/Documents/3 Projekt dokumenter/Vejplan/Rapport/Ver 4.0/A027558_Vejplan_Ver4.0_20121101.DOCX
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sket en svag stigning i 2011, hvilket forventes at fortsette de kommende ar. Det er
primert den nationale godstransport, der har oplevet vaekst, hvorimod den interna-
tionale godstransport har vaeret stagnerende siden 2008.

Pé landsplan er der en forventning om en stigning i trafikarbejdet pa vejnettet pa
ca. 1-2 % pr. ar. Den begransede stigning skyldes primart forventningerne om en
langsom forbedring af gkonomien kombineret med de generelle tendenser til gget
pendling over lengere afstande og en fortsat @get globalisering af handel og der-
med godstransport.

Udviklingen med svagt stigende trafikarbejde bade for persontransport og gods-
transport forventes at fortsaette de kommende ér, ogsa i Faaborg-Midtfyn Kommu-
ne, hvor der forventes en gennemsnitlig stigning i trafikken pa vejene, svarende til
landsgennemsnittet. Dette understottes af Vejdirektoratets Jylland-Fyn trafikmodel,
hvor der forventes en stigning i trafikmaengden i Faaborg-Midtfyn kommune pa ca.
1,7 % pr. ér frem til 2025.

Den sterste udvikling i trafikken forventes at ske i de omréader, hvor der sker den
sterste by- og erhvervsvaekst. Dette er primert koncentreret omkring Ringe og ov-
rige byer taet ved Odense og Svendborg-motorvejen. Som folge af denne udvikling
forventes pendlingen til og fra disse omrader at stige, samtidig med at godstrans-
porten til og fra erhvervsomraderne ligeledes vil stige.

I landomrader og byer, hvor der ikke er paregnet serlig udvikling i by eller er-
hverv, forventes der kun en begranset trafikvakst, der primeert vil vaere knyttet til
forhold som gget bilejerskab og @get andel ldre, der fortsat kerer bil, samt even-
tuel reduceret udbud af kollektiv trafik.

Den historiske udvikling i trafikken i perioden 2002-2011 i Faaborg-Midtfyn
Kommune og den forventede stigning frem til 2025 fremgar af figur 3. Trafikud-
viklingen fra 2002-2011 er baseret pa taellinger fra permanente taellestationer pa
statsvejene i kommunen.
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Figur 3 Historisk trafikudvikling og forventede udvikling i trafikken frem til 2025.
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Andre forhold har ogsa indflydelse pé trafikvaksten pa vejene i Faaborg-Midtfyn
Kommune. Safremt planerne om en fast forbindelse mellem Fyn og Als pa sigt rea-
liseres, vil den skabe en trafikvaekst i den syd- og vestlige del af kommunen, pri-
mert omkring statsvejene. En fast forbindelse vil betyde en andring af det regiona-
le og internationale trafikmenster i det sydlige Danmark og dermed betyde et be-
hov for udbygning af vejnettet. Dette kan omfatte bade opgraderinger af de eksiste-
rende veje og nye forbindelser til det overordnede vejnet.

Den forventede udvikling af trafikken i iser den nordlige og estlige del af kommu-
nen samt en eventuel Fyn-Als forbindelse vil séledes iser stille en raekke krav til
vejinfrastrukturen. Det skal derfor sikres, at vejnettet er udformet til at kunne hénd-
tere den forventede udvikling.

Trafikstruktur

Trafikstrukturen i Faaborg-Midtfyn kommune enskes prioriteret der, hvor de stor-
ste trafikstremme forventes og enskes at vere. Dette vil primert vaere den regiona-
le trafik til og fra kommunen, primaert mod Odense, men ogsad mod Nyborg og
Svendborg. Derudover er der den gennemkerende regionale trafik mellem Odense
og Svendborg, som primart vil blive afviklet pa motorvejsnettet.

Vigtige trafikstromme er ogsa den nationale trafik til E20 motorvejen mod hhv.
Jylland og Sjelland samt til Als via feergehavnen i Bgjden.

Figur 4 viser trafik- og bystruktur i og omkring Faaborg-Midtfyn Kommune.
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Qvrige

Byer

“ Stortrafikstrom

Mellemstor trafikstrem

) Moderat trafikstram

Figur 4 Trafikal struktur og bymonster.
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4 Krav til fremtidig trafikstruktur og
vejudformning

Faaborg-Midtfyn Kommune ensker, at vejnettet i fremtiden skal opfylde en raekke
mal for vejudformningen, siledes at vejene til stadighed kan leve op til trafikkens
behov for fremkommelighed og sikkerhed. Malene tager udgangspunkt i kommu-
nens vejklassificering og omfatter iser krav til keresporsbredde, tracé, afmarkning,
cyklistfaciliteter og yderarealer.

Kravene skal ses bade som et udtryk for den enskede standard pé nye veje og som

et udviklingsmal for ombygning af eksisterende veje. Vejplanens forslag til krav er
opstillet pa baggrund af vurderinger af den eksisterende vejudformning jf. afsnit 5,
kommunens vejklassificering samt gaeeldende vejregler.

Foruden krav til vejudformning, opstilles der ogsa en rakke kriterier som de geel-
dende vejreservationer i kommunen vil blive vurderet ud fra. Formalet er at udpege
hvilke vejreservationer der skal opretholdes, og hvilke der ber udga.

4.1 Krav til straekninger

Inddelingen af vejnettet i vejklasser danner udgangspunkt for Vejplanens forslag til
planlegning og udformning af vejene. Vejklassen er fastlagt i forhold til den funk-
tion, som vejene skal have i det samlede vejnet. Der skelnes mellem to overordne-
de og i udgangspunktet modsatrettede principper, fremkommelighed og tilgeenge-
lighed.

Fremkommelighed henviser til vejens evne til ubesveret at lede trafikken igennem
vejsystemet. Skarpe sving, smalle karebaner, overkersler, darlige oversigtsforhold
er alle med til at snke hastigheden og dermed ogsé fremkommeligheden. Veje
med hgj fremkommelighed er derfor indrettet séledes, at disse faktorer s& vidt mu-
ligt elimineres.

Tilgaengelighed beskriver hvorvidt vejen giver trafikanterne mulighed for at kom-

me til og fra destinationer langs vejen. De enkelte vejes funktion i forhold til disse
to parametre bestemmer vejklassen, jf. figur 5.

http://projects.cowiportal.com/ps/A027558/Documents/3 Projekt dokumenter/Vejplan/Rapport/Ver 4.0/A027558_Vejplan_Ver4.0_20121101.DOCX
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Fremkommelighed Gennemfartsveje

Fordelingsveje

Tilgaengelighed Lokalveje

Figur 5 Princip for funktionel vejklassificering.
Kilde: Vejregler, Trafikarealer, Land, Heefte 3 - Tveerprofiler 2008

Gennemfartsveje

Gennemfartsveje daekker behovet for transport mellem landsdele, omrader og byer.
Vejene er fuldt facadelgse og forbeholdt motortrafik, som lovligt kan kere mindst
40 km/h, altsé svarende til de tilladte trafikarter pd motor- og motortrafikveje. An-
tallet af vejtilslutninger ber vare begranset.

Fordelingsveje

Fordelingsveje forbinder lokalvejene med gennemfartsvejene og tilgodeser behovet
for opsamling og fordeling af trafikken. Fordelingsvejene er facadelgse eller med
begraenset facadeadgang. I visse tilfaelde kan der tillades overkersler fra ejendom-
me til fordelingsveje. Hvor der pé dele af fordelingsvejnettet forekommer blandet
trafik (biler, landbrugskeretgjer, cyklister og fodgaengere pa samme areal), ber ha-
stigheden begrenses af hensyn til trafiksikkerheden.

Lokalveje

Lokalveje giver primeert adgang til de enkelte ejendomme. Pa lokalvejene faerdes
alle trafikarter.

Vejplanens krav til straekninger

For pé sigt at opna et godt og sikkert vejnet med overensstemmelse mellem vejud-
formning og vejklasse, opstiller Vejplanen en raekke forslag til krav for vejenes
standard. Forslagene fremgér af tabel 2.
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Tabel 2 Forslag til minimumskrav til vejudformning for veje i abent land
Vejklasse Kgrebanebredde | Horisontal radius Forhold for Yderrabat pa Min./maks.
inkl. kantbaner - (m) cyklister pa stiplan | ikke stiplan hastigheds-
2 sporet vej (m) straekninger straekninger begraens-
(m) ning (km/t)
Trafikvej - 7,0 Absolut min: 400 Cykelstier adskilt 2,0 60/90
gennemfartsvej Anbefalet min: 600 | med rabat/sti i eget
tracé
Trafikve;j - 6,0 400 Cykelbaner 1,5 50/80
fordelingsvej
Lokalvej - 5,0 100 - 1,0 40/80
primaer

For veje i vejklasse 1 (gennemfartsveje), opereres der med en absolut og en
anbefalet minimum horisontal radius. Dette skyldes at det, iseer ved gennemgang af
det eksisterende vejnet, flere steder kan vaere umuligt at opna en horisontal radius
pa mindst 600 m, og i disse tilfaelde kan der anvendes radier pa kun 400 m.

4.2

Krav til kryds

Opstilling af krav til kryds er mere kompliceret end for streekninger, da der er flere
forskellige hensyn, der har indflydelse pa udformningen. Det gaelder blandt andet
fordelingen af trafikken i krydset, herunder den primere trafikretning, og hvilke
trafikkanttyper der benytter krydset - f.eks. om der er cyklister eller ¢j. Generelt
skal der tages hensyn til felgende forhold i kryds:

> trafiksikkerhed

> overskuelighed og opfattelighed, og i den forbindelse isaer oversigt
> fremkommelighed og kapacitet

> miljo og estetik

> visuelle og landskabelige hensyn

> gkonomi.
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4.2.1 Krydstyper

I det folgende gennemgés de enkelte krydstyper med hensyn til generel anvendelse
og fordele/ulemper.

Prioriterede kryds

Denne krydstype ber anvendes i T-kryds med en udpraeget hovedretning og generel
lille trafikintensitet. Krydset beslagleegger et forholdsvis lille areal og er let at til-
passe landskabet. Samtidig medferer krydset begrensede udgifter til anleg, drift og
vedligehold.

Krydstypen ber ikke anvendes, hvis der er store venstresvingende trafikstrgmme
fra primaerretningen. Det er endvidere vanskeligt at opna en effektiv fartdempning
af trafikken pa primaerretningen.

Prioritering med almindelig vigepligt ber af trafiksikkerhedsmaessige arsager ikke
anvendes i 4-benede kryds, da dette medferer mange konfliktpunkter og dermed
risiko for, at sekundeartrafikken ikke erkender og overholder vigepligten.

Forsatte kryds

Ved 4-benede kryds, hvor sekundarvejen er mindre betydende og med lav trafikin-
tensitet, kan der anlaegges et forsat kryds. Krydset bestar af to prioriterede T-kryds,
forskudt mindst 30-40 m, enten venstre- eller hgjreforsat. Det anbefales som ud-
gangspunkt at anvende venstreforsatte kryds, da der derved undgas at veere venstre-
svingsstremme mellem de to sekunderveje. Det konkrete valg beror pa en nermere
vurdering af trafikken og de lokale forhold.

Forsatte kryds giver god fartdempning af trafikken pé sekundervejen og er erfa-
ringsmaessigt 50 % mere sikre end prioriterede 4-benede kryds.

Som for prioriterede T-kryds, er forsatte kryds ikke egnede til at afvikle sterre tra-
fikstromme fra sekundeaerretningen, eller venstresvingende fra primaerretningen.
Forsatte kryds er desuden mere arealkreevende end andre typer kryds.

Rundkgrsler

I kryds med store svingende trafikstremme kan der anleegges en rundkersel. Rund-
kersler giver en mere glidende trafikafvikling, og lesningen er isar velegnet, hvis
krydsets udformning er skaev eller uregelmaessig, og hvis der er behov for at sikre
en bedre fremkommelighed for sekundarvejene.

Derudover virker rundkersler godt som hastighedsdempning af trafikken fra alle
retninger gennem krydset, samtidig med at antallet af konfliktpunkter i krydset re-
duceres betragteligt. Rundkersler er derfor overordnet set meget trafiksikre.

Rundkersler ber ikke anvendes hvis der er stor forskel i trafikintensiteten pa pri-
mer og sekundervejen, idet trafikken pa primervejen kan sperre for trafikken pa
sekundarvejen. Samtidig er rundkersler mere arealkreevende, og store keretgjer
kan have vanskeligt ved at gennemkere krydset. Endvidere ber der vare sarlig
opmarksomhed pa cyklistfaciliteter i rundkersler med stor cykeltrafik.
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Signalregulerede kryds

Ved store trafikintensiteter eller ved store forskelle mellem trafikintensiteten pa
primer- og sekundarvejen, kan der anvendes signalregulerede kryds. Et signalre-
guleret kryds giver mulighed for at prioritere de enkelte trafikstremme, og der kan
etableres to eller flere spor for den ligeudkerende trafik i krydset.

I forhold til prioriterede kryds, medferer signalregulering en tidsmessig opdeling
af konflikterne mellem de krydsende stremme, og krydset er samtidig mere synligt
som folge af signalerne.

Signalregulerede kryds kan dog nedsette kapaciteten for iseer primaerretningen,
hvilket kan virke generende isr i trafiksvage perioder. Der ber derfor altid anven-
des trafikstyrede signalanlaeg. Krydstypen egger desuden risikoen for bagende kolli-
sioner, samtidig med at de generelt er dyrere i drift og vedligehold.

Toplanskryds

Ved kryds med to store skeerende trafikstremme kan der anvendes toplanskryds
med krydsning ude af niveau. I toplanskryds separeres de to gennemkerende
stremme, og udveksling af trafik mellem de to veje sker via ramper eller hankean-
leg.

Toplans kryds har saledes stor kapacitet for de to hovedstremme, men de er meget
dyre og arecalkraevende at etablere.

4.2.2 Vejplanens krav til krydstyper

Pa baggrund af ovenstdende gennemgang er der i det folgende opstillet en raekke
generelle krav til hvilke krydsudformninger, der kan anvendes pa de enkelte vej-
klasser. Kravene er udformet med udgangspunkt i vejregler for kryds i abent land
og er tilpasset til vejnettet i Faaborg-Midtfyn Kommune.

Som for straekninger skelnes der mellem hvilken vejklasse krydsene er placeret pa,
hvor det er den starste vejklasse i et kryds, der afger hvilke krav, der gaelder.

Athaengigt af de konkrete forhold, kan det blive nadvendigt at fravige nogle krav,
men som udgangspunkt ber det tilstreebes at opfylde kravene angivet i tabel 3.
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Tabel 3 Krydstyper i forhold til vejklasse og hastighedsbegrensning pad streekningerne op til krydset.
Krydstype
+ kan anvendes
(+) kan muligvis anvendes, afhanger af de konkrete forhold
- bgr ikke anvendes
Vejklasse Hastigheds- | Prioriteret Forsat Rundkgr- Signalreguleret | Toplanskryds
granse kryds kryds sel** kryds
(km/t)
Trafikvej - 60 + + + + -
gennemfartsvej
70 + + + +* -
80 (+) : + +* (+)
90 - - - +* +
Trafikvej - 50 + + + + -
fordelingsvej
60 + + + + -
70 + + + +* -
80 (+) : + +* (+)
Lokalvej - 40 + + + - -
primaer
50 + + + - -
60-70 + + + - -
80 + + + - -

dene

fra den ovrige trafik

* Kan anvendes med lokal hastighedsbegreensning pa 50-70 km/t afheengig af sikkerhedsforhol-

** [ rundkorsler med hastighedsbegreensning over 50 km/t, skal eventuelle cyklister separeres
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4.3 Kiriterier for vurdering af vejreservationer

For at anbefale hvorvidt de eksisterende vejreservationer skal opretholdes eller af-
lyses, er der pa baggrund af kommunens mal pa vejomradet blevet opstillet nogle
kriterier for vurdering. Hver vejreservation er herefter kvalitativt blevet bedemt ud
fra kriterierne, der kort beskrevet er folgende:

Vejstruktur

Hvordan vil vejen strategisk set understette kommunens ensker til trafikal struktur,
herunder vejstandard og vejklasse, samt betjening af byudvikling? Ved vurderingen
leegges vaegt pa vejanlag i hgj vejklasse, sammenhang i vejnettet, veje der afvikler
trafik over kommunegransen og pa vejbetjening af kommunens hovedbyer og ov-
rige vigtige mal for store trafikstremme, som angivet i afsnit 3.2.

Fremkommelighed

Hvad betyder vejen for biltrafikkens fremkommelighed? Her prioriteres isar veje,
der vaesentligt forkorter rejsetiden, og som afhjelper trafikale flaskehalse for man-
ge trafikanter eller forbedrer tilgeengelighed og logistik for den tunge trafik i rele-

vante omrader af kommunen.

Trafiksikkerhed

Hvad betyder vejen for forbedring af trafiksikkerheden? Forventet uheldsbesparel-
se er en vigtig parameter, herunder athjelpning af serligt uheldsbelastede streek-
ninger og kryds. Forbedring af trygheden for de lette trafikanter er ogsa en vigtig
effekt, isar i byer og pa skoleveje.

Miljo

Hvad betyder vejen for miljeet, f.eks. aflastning af byomrade hhv. belastning af
naturomrade? I byerne er det isaer reduktion af stgjbelastning og Iuftforurening for
et stort antal indbyggere, der teller positivt ved vurderingen. I &bent land vil pé-
virkning af naturomrader med beskyttelsesinteresser som f.eks. skove, moser og
vandlgb medfere en lav prioritering.

Vurdering

For hvert af de fire ovenstaende kriterier vurderes det pa et overordnet niveau om
vejen har:

meget positiv indvirkning (++)
positiv indvirkning (+)

ingen virkning (0)

negativ virkning (-)

meget negativ virkning (--)

VoV vV v v

Ved Vejplanens forslag til opretholdelse af vejreservationer er det forudsat, at en
vejreservation kun bevares, safremt den ved vurderingen opnér i alt mindst tre
plusser, samtidig med, at effekten skal sta i et rimeligt forhold til anleegsudgifterne.
Kategorierne meget positiv eller meget negativ indvirkning gives til forhold, som
enten er meget positive eller negative, eller hvis der er tale om forhold pa en vej i
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vejklasse 1 eller pa statsvejene. Forhold for reservationer pa de sterste vejklasser
vaegtes séledes hgjere end pa de mindre vejklasser.

Vurderingerne er baseret pa dels nyeste viden omkring ulykker og trafiksikkerhed i
kommunen, dels pé tidligere analyser af blandt andet miljg- og naturpavirkning
foretaget af Fyns Amt.
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5 Nuveerende vejforhold

I det folgende gennemgés den eksisterende vejstruktur i Faaborg-Midtfyn Kommu-
ne. Indledende kortleegges det samlede overordnede vejnet, hvorefter der foretages
en narmere analyse af udformningen af det overordnede kommunale vejnet. For-
maélet er at danne grundlag for at identificere behov for forbedringer i vejnettets
struktur og udformning.

5.1 Veje i Faaborg-Midtfyn Kommune

Faaborg-Midtfyn Kommune er vejbestyrelse for ca. 1.035 km vej. Derudover ad-
ministrerer kommunen ca. 340 km private faellesveje.

Kommunevejene er inddelt i en reekke administrative vejklasser, hvor der skelnes
mellem veje i byomrader og veje i abent land, jf. tabel 4. De administrative vej-
klasser er resultatet af et samarbejde med de gvrige kommuner pa Fyn om falles-
betegnelser for inddelingen af vejnettet 1 vejklasser.
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Tabel 4 Vejklasser og leengder for kommuneveje
Nr. | Vejklasse Leengde
(km)

1 Abent land - Trafikvej, gennemfartsvej 37

2 Abent land - Trafikvej, fordelingsvej 92

3 Abent land - Lokalvej, primaer 367
(overordnede lokalveje, der betjener store trafikmaengder eller tung trafik)

4 Abent land - Lokalvej, sekundaer 1
(lokalveje der ikke betjener store trafikmaengder eller tung trafik)

5 Abent land - Lokalvej, tertizer 226
(lukkede veje eller vaenger)

6 Byomrader - Trafikvej, primaer 35
(overordnede trafikveje, der betjener store trafikmangder eller tung trafik)

7 Byomrader - Trafikvej, sekundaer* 0
(trafikveje, der ikke betjener store trafikmaengder eller tung trafik)

8 Byomrader - Lokalvej, primeer 103
(overordnede lokalveje, der betjener store trafikmaengder eller tung trafik)

9 Byomrader - Lokalvej, sekundaer 1
(lokalveje der ikke betjener store trafikmangder eller tung trafik)

10 Byomrader - Lokalvej, tertizer 166
(lukkede veje eller vaenger)

- Ikke klassificeret** 4
Sum 1.033

* Ingen veje er klassificeret i denne vejklasse i Faaborg-Midtfyn Kommune

** Jkke klassificerede veje er hovedsageligt private feellesveje og vil ofte have karakter af tertice-
re lokalveje

De gverste vejklasser i abent land fremgar desuden af figur 6.
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Vejklasse

Statsveje

Abent land - Trafikvej, gen.
Abent land - Trafikvej, for.
——————— Abent land - Lokalvej, pri.
Dvrige

Dyreborg Sonjeh¥thuso
-

10,00

kilometres

Figur 6 Vejklasser for kommuneveje i dbent land

5.1.1 Statsveje i kommunen

I Faaborg-Midtfyn Kommune er der ca. 101 km statsveje. Disse er fordelt pa fire
ruter og omfatter:

> Rute 8 Nyborg-Bejden (ca. 42 km)

> Rute 9 Svendborg-motorvejen (ca. 18 km)

> Rute 43 Odense-Faaborg (ca. 28 km)

> Rute 44 Svendborg-Faaborg (ca. 13 km)

Med é&bningen af Svendborg-motorvejen i 2009 er fremkommeligheden i den gstli-

ge del af kommunen blevet forbedret vasentligt, og transporttiden til Odense og
Svendborg samt resten af landet er reduceret betragteligt.
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De gvrige statsveje 1 kommunen er tidligere amtsveje, overtaget af staten i forbin-
delse med kommunalreformen i 2007. Disse veje udger de storste trafikveje i
kommunen, og binder vejnettet i kommunen sammen med resten af Fyn.

Vejstandarden og fremkommeligheden pa statsvejene i kommunen er af varierende
karakter. Isar i den sydlige del af kommune folger statsvejene pé flere straekninger
et meget bakket og kurvet forlgb. Derudover er der af historiske grunde ogsa en del
adgange for ejendomme direkte ud til disse veje. I kombination med et kurvet for-
lob og derved dérlige overhalingsmuligheder betyder det f.eks., at en del lands-
brugskeretajer hyppigt er til gene for den gvrige trafik.

5.1.2 Vigtige trafikale mal

I forbindelse med vurderingen af trafikken i Faaborg-Midtfyn kommune, er det
vigtigt at have kendskab til de sterre trafikale mal og forbindelser i kommunen.

Stgrre byer

De starste byer i Faaborg-Midtfyn Kommune er hovedbyerne Faaborg og Ringe,
og endvidere har ogsa Odense, Svendborg og til dels Nyborg med E20 betydning
for trafikmensteret og dermed kravene til vejstruktur og -udformning i kommunen.
Byerne er primaert forbundet af statsveje 1 form af to-sporede hovedlandeveje. Kun
statsvejen mellem Odense og Svendborg er i dag anlagt som motorve;j.

Havne

For vejtrafikken er den vigtigste havn i kommunen feergehavnen i Bgjden, hvorfra
der er forbindelse til Als og videre vejforbindelse til Tyskland og det gvrige Euro-
pa. Fra Faaborg Havn er der feergeforbindelse til en reekke ger i det sydfynske
ohav, herunder Lyg, Avernake, Bjarne og ZAre. Desuden anleber flere krydstogt-
skibe Faaborg Havn i lgbet af ret.

Godstransport

Godstransporten er primart koncentreret i den gstlige del af kommunen i bandet
mellem Odense og Svendborg, langs jernbanen og motorvejen. Herfra er der god
adgang til Odense, Ringe og Svendborg som de vigtigste destinationer.

5.1.3 Eksisterende vejstruktur

I det folgende beskrives vejstrukturen for det overordnede kommunale vejnet i
Faaborg-Midtfyn Kommune. Formélet med analysen er at danne grundlag for ud-
pegning af de dele af det kommunale vejnet, hvor der enten er, eller i fremtiden kan
forventes at opsta uhensigtsmassigheder i forhold til mélene for vejtrafikken og
kravene til vejnettet. Analysens fokus er pa vejnettet i abent land, idet vejenes ud-
formning i byerne normalt er indrettet med baggrund i kommunens trafiksikker-
heds- og hastighedsplaner.

For de veje 1 dbent land, hvor der har veret tilgaengelige oplysninger om vejbredde,
hastighedsbegransning og trafikmengder, er der foretaget en kortleegning og ana-
lyse i forhold til vejklasserne.
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Vejklasse og vejbredde

Vejenes udformning har stor betydning for, om de opfattes og bruges af trafikan-
terne pa en made, som svarer til vejklassen. En sammenligning mellem de enkelte
vejes kerebanebredde og deres vejklasse viser, om der er strekninger som enten
ber ombygges eller omklassificeres for at sikre, at vejen kan udfylde den tilteenkte
funktion.

Tabel 5 Leengde af vejnet opdelt pa vejklasse og korebanebredder.
Kgrebanebredde (inkl. kantbaner)
Nr. Vejklasse Uoplyst <5,00m 5,00-599m 6,00-6,99 m 7,00-7,99 m =>8,00 m lalt
1 Trafikvej - 4 km 0 km 0 km 16 km 10 km 7 km 37 km
gennemfartsvej
2 Trafikvej - 25 km 2 km 11 km 38 km 13 km 3 km 92 km
fordelingsvej
3 Lokalvej - 55 km 229 km 57 km 22 km 4 km 0 km 367 km
primaer

Som det fremgar af tabel 5, har alle veje 1 vejklasse 1 en kerebanebredde pa 6 m
eller derover. Halvdelen af vejene er dog under 7 m brede.

I vejklasse 2 har ca. 20 % af vejene en karebanebredde pa under 6 m. Det mé for-
ventes, at denne vejklasse afvikler betydelige trafikmangder, hvorfor en vejbredde
pa under 6 m normalt mé anses som for smal.

For vejklasse 3 er kerebanebredden pa sterstedelen af vejene mindre end 5 m. Det-
te er typisk smé kurvede veje, som forbinder sma lokalsamfund. Det er saledes kun
en fjerdedel af vejnettet i vejklasse 3, der har en kerebanebredde pa 5 m eller der-
over.
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Vejklasse

Statsveje

Abent land - Trafikvej, gen.
Abent land - Trafikvej, for.
Abent land - Lokalvej, pri.
Qvrige

Kerebanebredder

kilometres é‘) e -
N -7 M
o 5-6m
— < 5 m

———— . Uoplyst

Figur 7 Sammenhceng mellem vejbredder (korebane inkl. kantbaner) og vejklasser pd
kommuneveje

Vejklasse og trafikmeaengde

Overordnet set skal veje med den hejeste vejklasse ogsa afvikle den sterste trafik-
mangde, da kapaciteten og hastighedsniveauet generelt er sterst pa disse veje. |
praksis kan der dog vaere mangler i det eksisterende vejnet, sé nogle veje afvikler
mere trafik, end de reelt er bygget til, og som vejklassen definerer. For at kortlegge
sadanne eventuelle streekninger, er der foretaget en sammenligning mellem vejklas-
se og trafikmangde.

http://projects.cowiportal.com/ps/A027558/Documents/3 Projekt dokumenter/Vejplan/Rapport/Ver 4.0/A027558_Vejplan_Ver4.0_20121101.DOCX



COWI

VEJPLAN 31
100%
90%
80%
20% H > 6000
(]
60% 5 -6000
50% 4 -5000
40% 3-4000
30% 2-3000
0,
20% m1-2000
10%
0% <1000
(] T T 1
1. Trafikvej, 2. Trafikvej, 3. Primaer lokalvej
gennemfartsvej fordelingsvej
Figur 8§ Fordelingen af drsdogntrafik pd de tre vejklasser

Som det fremgéar af figur 8, afvikles de sterste trafikmaengder generelt pa gennem-
farts- og fordelingsvejene (vejklasse 1 og 2), mens arsdegntrafikken pa langt ster-
stedelen af vejklasse 3 er under 2.000 koretojer.

Vejklasse og kurveradier

Inddelingen af vejnettet i forskellige vejklasser med tilherende forskelle i trafik-
mengder og hastighedsniveau, stiller ogsa forskellige krav til vejtracéet. Tracéet
for kommunevejnettet i dbent land i Faaborg-Midtfyn Kommune er gennemgéet for
at kortlagge, om der er lokaliteter, hvor radierne i1 horisontalkurverne ikke harmo-
nerer med den pageldende vejklasse.

Vejenes horisontalradier er bestemt ud fra beregninger af tilneermede radier mellem
fikspunkter pa vejmidterne. For trafikvejene (vejklasse 1 og 2) er det valgt naerme-
re at vurdere strekninger med horisontalradier under 400 m.

Vejklasse 3 indgar ikke i kortlegningen af kurveradier, hvilket skyldes, at mange
af disse veje er smé og snoede veje mellem lokalsamfund med en lille trafikmaeng-
de. Der stilles siledes ikke de samme krav til kerselsdynamik og fremkommelighed
pa denne vejklasse som for trafikvejene.

Figur 9 viser de lokaliteter pa vejklasse 1 og 2, hvor horisontalradierne er under

400 m. Lokaliteterne er inddelt i tre kategorier: Under 100 m, 100 til 200 m og 200
til 400 m.
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Figur 9 Lokaliteter pa vejklasse 1 og 2 med horisontalradier under 400 m.

5.2 Eksisterende planer

Foruden udformningen og strukturen af det eksisterende vejnet, findes der en rack-
ke planer, som muligvis vil fa indflydelse pa vejstrukturen og den made, som tra-
fikken afvikles pé i fremtiden.

I det folgende gennemgés de eksisterende planer, som har, eller i fremtiden kan fa
betydning for vejstrukturen i Faaborg-Midtfyn Kommune. Gennemgangen omfatter
kun de planer, som har indflydelse pa det overordnede vejnet, og saledes ikke lo-
kalplaner med eksempelvis etablering af lokalveje i forbindelse med udstykning af
grunde og lignende.
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5.2.1 Udviklingsplaner for byomrader

Der er udarbejdet masterplaner for Faaborg og Ringe samt en helheds- og bebyg-
gelsesplan for Arslev-Sdr. Neera. Disse planer beskriver méil og visioner for, hvor-
dan de tre byomréader skal udvikles i fremtiden. I planerne er der ogsa pa et over-
ordnet niveau taget stilling til vejstruktur, og der er opstillet forslag til nye vejfor-
bindelser.

Faaborg

Masterplanen for Faaborg blev udarbejdet i 2008. I planen er der enkelte konkrete
ny veje, hhv. en adgangsvej til et nyt nordligt erhvervsomrade og et astligt bolig-
omréade ved Alléskoven, jf. figur 10.

——  Landeveje

Boligveje
—— m— Nye Veje

wh Eksisterende stier

" Nye stiforbindelser

Grenne korridorer
[rekreative forbindelser

Figur 10 Forslag til nye veje i Faaborg. Kilde: Masterplan for Faaborg, 2008

Den nye vejforbindelse ved Alléskoven vil udover, at trafikbetjene det nye bolig-
omréde, ogsa have en mere overordnet betydning for trafikafviklingen i og om-
kring den ostlige del af Faaborg. Vejen er derfor medtaget som et vejprojekt i naer-
vaerende vejplan, og er yderligere behandlet i afsnit 7.1.

Ringe

For Ringe blev der i 2011 udarbejdet en masterplan. Denne fastholder muligheden
for en vestlig omfartsvej, som har indgéet i den tidligere planlaegning. Ifelge pla-
nen, kan det overvejes at nedprioritere omfartsvejen, da byudviklingen primeert vil
foregd mod syd.

I masterplanen er der desuden udpeget fire kryds, hvor der allerede er trafikale pro-
blemer, eller hvor der vil opsta egede problemer for trafikafviklingen og -
sikkerheden som folge af gennemforelse af tiltagene i masterplanen. Disse kryds er
illustreret pa figur 11.
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Figur 11 Problematiske kryds udpeget i masterplanen for Ringe.

Kryds 1 (Rolighedsvej/Segvej) er hardt belastet iseer om morgenen i forbindelse
med sammenfald mellem aflevering af bern i skolen, trafik til gymnasiet, til arbej-
de mv. Problemerne vedrerer bade sikkerhed og fremkommelighed. Der er pé nu-
vaerende tidspunkt et projekt for ombygning af krydset. Denne ombygning vil for-
bedre trafiksikkerheden og problemerne med trafikafvikling om morgenen.

De tre gvrige kryds er hvor, den i masterplanen foreslaede cykelmotorvej, krydser
hhv. Jernbanegade (kryds 2), Orbaekvej (kryds 3) og Svendborgvej (kryds 4).
Krydsene er udpeget, dels fordi det er vigtigt, at disse udformes med stor fokus pé
trafiksikkerheden i forbindelse med etableringen af cykelmotorvejen, dels fordi det
er et problem at vejene krydser jernbanen. Iser i kryds 3 opstéar der problemer pa
grund af tilbagestuvning, ndr bommene er nede.

Masterplanen indeholder ogsa en plan for byudvikling i den sydlige del af Ringe.
Udviklingen vil primert veere koncentreret omkring Boltinggardsvej, og vil inde-
holde 400-600 boliger, jf. figur 12. Det er i Masterplanen vurderet, at en sydlig ud-
bygning af Ringe ikke vil betyde behov for nye vejforbindelser. Det anbefales dog,
at der gennemfores nermere analyser af den fremtidige trafik i Ringe, blandt andet
som folge af en sydlig udbygning og en mulig vestlig omfartsve;.
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potines?

Boltinggardsvej

ﬁ Byudviklingsomrade

Figur 12 Byudvikling i den sydlige del af Ringe.

Arslev - Sdr. Nzerd

Der er i 2011 udarbejdet en helheds- og bebyggelsesplan for Arslev - Sdr. Neera. 1
denne plan indgér en ny est/vestgaende forbindelse, der vejbetjener et nyt boligom-
rade i byens sydlige del. Samtidig er der foreslaet en ny estlig forbindelse fra Tor-
pegardsvej og mod nord til Ibjergve;.

Vejreservationen er vist i figur 13.
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Ny vej

Byudviklingsomrade

Figur 13 Forslag til nye veje i Arslev-Sdr. Neerd. Baseret pa: Helheds- og bebyggelses-
plan for Arslev-Sdr. Neerd, 2011

5.3 Vejreservationer

I forbindelse med Kommuneplanen 2009 er der vedtaget en rackke vejreservationer,
som fremgér af figur 14. Inden for disse reservationer mé der ikke planlagges for,
eller gives tilladelse til forhold, der efterfolgende kan forhindre eller besvaerliggere
realiseringen af det pageldende vejanlaeg. Vejreservationerne ligger saledes som
restriktioner for den fremtidige byudvikling.

Samtidig kan reservationerne virke som stavnsband for boligejere og andre, hvis
matrikel er placeret enten i eller tet ved en reservation. Dette skyldes at reservatio-
nerne skaber usikkerhed om, hvorvidt der kommer en vej, og det kan séledes vere
vanskeligt at selge en ejendom, der kan blive berert af vejen. Det er derfor vigtigt,
at det kun er vejreservationer for realistiske, fremtidige veje, der opretholdes.

Vejreservationerne i Kommuneplan 2009 blev overfort uredigeret fra den tidligere
Regionplan 2005, udarbejdet af daverende Fyns Amt. Mange af vejreservationerne
er oprindelig fastlagt tilbage i 1970'erne, og der har i de seneste ar ikke varet en
narmere gennemgang af disse for at vurdere, om de stadig er relevante.

12003 gennemforte Fyns Amt en vurdering af samtlige vejreservationer som
grundlag for en prioritering af sterre anlagsarbejder pa amtsvejene. Ingen af de, i
det folgende navnte vejreservationer pa det kommunale vejnet i nuvaerende Faa-
borg-Midtfyn Kommune, var blandt de projekter, der blev behandlet yderligere og
prioriteret i 2004. Flere af vejreservationerne er muligvis ikke realistiske i dag og
kan derfor aflyses. Siden 2003-2004 og nedlaeggelsen af amterne i 2007, hvor
amtsvejene overgik til kommuner og stat, er der ogsa andre hensyn, der kan vaere
afgerende for, hvorvidt vejreservationerne ber opretholdes.
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5.3.1 Vejreservationer pa kommuneveje

I det folgende gennemgés og vurderes de enkelte vejreservationer pd kommuneve-
jene pa baggrund af de kriterier, der er beskrevet i afsnit 4.3:

> Vejstruktur

> Fremkommelighed
> Trafiksikkerhed

> Milje.

For vejreservationerne ved Ringe bemaerkes specielt, at det i et vist omfang kan
vaere hensigtsmeessigt at beholde biltrafikken pa vejnettet i Ringe by, hvor den kan
vaere med til at understette liv og handel i bymidten. Dette peger pa behov for en
narmere vurdering af konsekvenserne pa sigt af en trafikstruktur ved Ringe med en
hel, delvis eller ingen realisering af de planlagte veje ved byen. Resultatet heraf
kan veare, at ressourcerne i stedet helt eller delvist bruges pé trafikforbedringer pa
det eksisterende vejnet i byen, eller pa andre alternative mader at lgse de trafikale
udfordringer i Ringe pa.

—— 7,

& £ P
T § Reservationer pa
kommuneveje

Reservationer pa

statsveje
kilometres

Figur 14 Vejreservationer i kommuneplan 2009
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Omfartsvej vest om Ringe

Formélet med projektet er at gge fremkommeligheden pa rute 323 og rute 167 samt
at seenke uheldsrisikoen. Desuden giver omfartsvejen forbindelse til tilslutningsan-
leegget til Svendborg-motorvejen nord for Ringe. Omfartsvejen vil endvidere mind-
ske belastningen pé jernbaneoverskeringen pa Orbakvej, og dermed mindske be-
hovet for en niveaufti skering.

Omfartsvejen vil vaere i vejklasse 1, og omfatter en 4,5 km 2-sporet landevej. Rute
323 har pa strekningen gennem Ringe vest for Svendborgmotorvejen en ADT pa
omkring 7-8.000 biler, og den tunge trafik udger ca. 9 %. Trafiktypen pa streeknin-
gen er en blanding af by- og regionaltrafik.

Omfartsvejen forventes at have en negativ indflydelse pa miljeet, da den krydser
omrader med biologisk interesse og med skovbyggelinjer. Omvendt vil vejen have
en positiv indvirkning pé bymiljeet i Ringe, som felge af mindre stej og luftforure-
ning i byen. Vejen vil dog fore en del af trafikken uden om Ringe og dermed redu-
cere noget af grundlaget for byens handelsliv og byliv i gvrigt. Vejen forventes
desuden at reducere uheld og at gge fremkommeligheden pé straekningen.

Omfartsvejen ligger i trdd med den enskede trafikstruktur, jf. afsnit 3.2.1. Ifelge
tidligere beregninger foretaget af Fyns Amt, fremskrevet til 2012 niveau, vil an-
leegsomkostningerne til vejen vaere ca. 88 mio. kr.

Ud fra vurderingen af omfartsvejen i forhold til de fire kriterier, anbefales det sale-
des, at vejreservationen forelgbig opretholdes. Inden kommunen tager endelig be-
slutning om vejreservationen, anbefales det, at der gennemfores nermere analyser
af trafikken i og omkring Ringe set i ssmmenhang med en planlagt sydlig byud-
vikling i byen og muligheden for at lgse de trafikale udfordringer pa anden made
end med en omfartsve;.

Omfartsvej pa rute 301 vest om Rolfsted og Ferritslev

Vejen vil veere en vejklasse 1, og omfatter en 4,4 km lang omfartsvej med det for-
mal, at lede den gennemkerende trafik uden om Rolfsted og Ferritslev. P4 straek-
ningen er der en stor andel af tung trafik gennem lokalsamfundene, og der er isaer
gennem Rolfsted sket flere ulykker de seneste ar. Rute 301 har pa streekningen
gennem Rolfsted og Ferritslev en ADT p4 omkring 5-5.500 biler, og den tunge tra-
fik udger ca. 12 %. Trafiktypen pé straekningen er en blanding af bolig-
arbejdstrafik og regionaltrafik.

I Trafiksikkerhedsplanen 2012-2016 er streekningen gennem Rolfsted foreslaet tra-
fiksaneret med byporte og krydsningsheller for lette trafikanter. Derudover en ud-
videlse af kantbanen, sdledes at lette trafikanter mere sikkert kan faerdes langs med
vejen. Det vurderes séledes ikke at omfartsvejen vil have en yderligere positiv ef-
fekt pé trafiksikkerheden.

Omfartsvejen forventes at have en negativ indflydelse pa miljoet, da den ifelge
Fyns Amts tidligere undersegelser vil krydse omrader med sarlig biologisk interes-
se. Ifelge tidligere beregninger foretaget af Fyns Amt, fremskrevet til 2012 niveau,
vil anleegsomkostningerne til vejen veere ca. 86 mio. kr. Ud fra vurderingen af om-
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fartsvejen 1 forhold til de fire kriterier, anbefales det saledes, at vejreservationen
aflyses.

Forlaegning af rute 323 gst for Ringe

Projektet omfatter en 2,3 km lang 2-sporet landevej i vejklasse 1 og laegger sig op
ad omfartsvejen vest om Ringe, hvor de to tilsammen muligger afvikling af rute
323 nord om Ringe. Forleegningens primare formal er dog i forhold til den fremti-
dige byudvikling i Ringe, hvor en etapevis etablering af forleegningen kan under-
stotte en videre udbygning af Ringe by, herunder serligt erhvervsomradet, i gstlig
retning. Rute 323 har pa straekningen est for Svendborgmotorvejen en ADT pa
omkring 5.500 biler, og den tunge trafik udger ca. 10 %. Trafiktypen pé straeknin-
gen en blanding af bolig-arbejdstrafik og regionaltrafik.

Ifolge Fyns Amts tidligere undersogelser, vil vejen forlobe gennem serlige biolo-
giske interesseomrader, hvorfor det forventes en negativ effekt pa naturomrader,
hvorimod bymiljeet i Ringe vil blive forbedret som folge af mindre stgj og luftfor-
urening.

Pa baggrund af ovenstdende vurdering af de fire kriterier, er det tvivlsomt, om re-
servationen ber bibeholdes i fuldt omfang. En endelig afgerelse anbefales at bero
pa en nermere analyse og strategi for trafikken i og ved Ringe.

Ifelge tidligere beregninger foretaget af Fyns Amt, fremskrevet til 2012 niveau, vil
anlegsomkostningerne til vejen vere ca. 48 mio. kr.

Forlaegning af rute 323 nord om Ryslinge

Formalet med forleegningen er at gge fremkommeligheden og nedsaette uheldsrisi-
koen pa strekningen. Forleegningen er derudover en forlengelse af forleegningen af
rute 323 gst om Ringe. Projektet omfatter en ca. 2,4 km lang 2-sporet landeve;j i
vejklasse 1. Rute 323 har pé straekningen ved Ryslinge en ADT pé omkring 3.500
5.500 biler, og den tunge trafik udger ca. 11 %. Trafiktypen pa strekningen er en
blanding af bolig-arbejdstrafik og regionaltrafik.

Foruden Fyns Amts vurdering af projektet i 2003, er forlaegningen tidligere blevet
prioriteret i 1976 og 1981, hvor projektet blev prioriteret lavt. Ifalge tidligere be-
regninger foretaget af Fyns Amt, fremskrevet til 2012 niveau, vil anlegsomkost-
ningerne til vejen veare ca. 45 mio. kr.

Forleegningen er ikke i overensstemmelse med den enskede vejstruktur i kommu-
nen, jf. afsnit 3.2.1, da streekningen ikke afvikler store trafikstremme. Det anbefa-
les derfor, at reservationen aflyses.

Forlaegning af rute 323 nord om Fjellerup

Formalet med forleegningen er at oge fremkommeligheden pé landevejen og aflaste
landevejen ind gennem Fjellerup by, Hejholtvej og Daugardsvej. Forlaegningen er
derudover en naturlig forleengelse af forlegningen af rute 323 nord om Ryslinge.
Projektet omfatter en 1,6 km lang 2-sporet landevej i vejklasse 1. Rute 323 har pa
strekningen ved Fjellerup en ADT pa omkring 2.000 biler, og den tunge trafik ud-
gor ca. 12 %. Trafiktypen pa streekningen er en blanding af by- og regionaltrafik.
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Projektet forlgber, ifolge Fyns Amts tidligere undersegelser, gennem et naturbe-
skyttelsesomréader (§3) samt skovomrader, og vil derfor veere VVM pligtigt og for-
ventes at have en negativ miljepéavirkning. Det forventes at projektet vil have en
positiv indvirkning pa trafiksikkerheden.

Ifelge tidligere beregninger foretaget af Fyns Amt, fremskrevet til 2012 niveau, vil
anlegsomkostningerne til vejen vere ca. 34 mio. kr.

Projektet er ikke i overensstemmelse med den enskede vejstruktur i kommunen, jf.
afsnit 3.2.1, da streekningen ikke afvikler store trafikstremme. Det anbefales séle-
des, at vejreservationen aflyses.

Forlaegning af rute 329 gennem Millinge og Falsled

Formalet med forleegningen er at aflaste landevejsstraekningen gennem Millinge og
forage trafiksikkerheden omkring skolevejen til Svanninge Skole.

Projektet omfatter en neesten 10 km lang 2-sporet landevej i vejklasse 1. Rute 329
har pa strakningen ved Millinge og Falsled en ADT pa omkring 3-4.000 biler, og
den tunge trafik udger ca. 10 %. Trafiktypen pa streekningen er en blanding af by-
og regionaltrafik.

Af Fyns Amts "Prioritering af storre anlaegsarbejder 2003" fremgar det, at (davee-
rende) Faaborg Kommune ensker projektet erstattet med en trafiksanering pa
streekningerne gennem Millinge og Falsled. Dette forhold har ikke @ndret sig, da
denne vejreservation ikke er i trdd med ensket om at prioritere dels trafikstromme-
ne mellem de sterre byer i kommunen, dels trafikken til og fra kommunen via
statsvejnettet, jf. afsnit 3.2.1.

Hele forlegningen er, ifelge Fyns Amts tidligere undersegelser, beliggende i et
sammenhangende naturomréade i den kystnaere zone, hvorfor det vurderes at pro-
jektet vil have en negativ indflydelse pé miljoet.

Desuden forventes den mulige aflastning af vejen gennem Millinge og Falsled at
vere begraenset, idet en stor del af trafikken pé rute 329 i dag er lokaltrafik.

Ifolge tidligere beregninger foretaget af Fyns Amt, fremskrevet til 2012 niveau, vil
anleegsomkostningerne til vejen vere ca. 153 mio. kr.

Vejreservationen foreslas saledes aflyst, idet det som alternativ i Millinge kan fore-
slds at ombygge krydset Assensvej - Osterbyvej - Kirkegyden med signalanleg og
fodgaengerfelter.

Forleegning af Ibjergvej/Rolighedsvej nord for Aarslev

Projektet omfatter en tracémodernisering af 7,1 km eksisterende kommunevej i
vejklasse 2 pa straekningen Ibjergvej og Rolighedsvej mellem Svendborg-
motorvejen ved Arslev og @rbakvej ved Rolfsted. Den nuvarende streekning nord
for Aarslev har en ADT pa omkring 2.500-4.000 biler, mens den estlige del af
strekningen vest for Rolfsted har en ADT p& omkring 1.000 biler. Den tunge trafik
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er ca. 17 % pa hele strekningen, og trafiktypen er en blanding af bolig-
arbejdstrafik og regionaltrafik.

Formalet med ud- og ombygningen er pa sigt at etablere ny overordnet og naturlig
landevejsforbindelse mellem E20 ved Langeskov og tilslutningsanlagget ved Ars-
lev til Svendborg-motorvejen.

Der er ikke forudsat stier, men der etableres brede kantbaner pa straekningen fra
Espegyden til Orbaekvej, hvilket vil have en positiv effekt for de lette trafikanter.
Projektet skal ses i ssmmenhang med primaert en ny vejforbindelse i Odense
Kommune mellem Rolfsted og Langeskov, hvor der i Langeskov er ved at blive
etableret en ny station.

Ifolge tidligere beregninger foretaget af Fyns Amt, fremskrevet til 2012 niveau, vil
anleegsomkostningerne til vejen vere ca. 64 mio. kr.

Projektet er ikke i overensstemmelse med den enskede vejstruktur i kommunen, jf.
afsnit 3.2.1, da den gennemgdende trafik omkring Arslev enskes afviklet pi motor-
vejsnettet. Derudover er projektet i hej grad afthengig af en patenkt vejforbindelse
(uden for Faaborg-Midtfyn Kommune) til Langeskov og E20. Det vurderes at
Svendborgmotorvejen for sterstedelen af Faaborg-Midtfyn Kommune i dag vil vee-
re en mere attraktiv forbindelse til E20.

Pé denne baggrund vurderes det, at vejreservationen ber aflyses.

5.3.2 Vejreservationer pa statsvejnettet

Pa statsvejnettet i Faaborg-Midtfyn Kommune ligger der vejreservationer for en
omfartsvej pa rute 43 uden om Heden, en omfartsvej nordvest om Kvearndrup der
forbinder Svendborg-motorvejen med rute 8, en forleegning af rute 8 ved Gislev
samt en forlaegning af rute 44 ved Vester Aby.

Vejreservationerne pé statsvejnettet behandles overordnet, og eventuelle aendringer
af disse skal foretages af Vejdirektoratet, som er myndighed for statsvejene.

Omfartsvej ved Heden

Projektet omfatter en omfartsvej pa ca. 1,6 km vest om Heden pa rute 43. Omfarts-
vejen er sarlig relevant i forbindelse med en Fyn-Als forbindelse, da en mulig vej-
forbindelse pa Fyns siden indeberer en opgradering af rute 43.

Omfartsvejen er i overensstemmelse med Faaborg-Midtfyn Kommunes gnsker til
vejstrukturen, og vil forbedre fremkommeligheden pa straekningen.

Pa baggrund af vurderingen af vejreservationen ud fra de fire kriterier, anbefales
det, at Vejdirektoratet opretholder den pagaeldende vejreservation.

Omfartsvej nordvest om Kvaerndrup

Omfartsvejen nordvest om Kvarndrup vil aflaste trafikken gennem Kverndrup,
herunder ogsa skoleveje i Kvaerndrup, da den gennemkerende trafik fra kommu-
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nens sydlige og vestlige del vil benytte denne vej til Svendborg-motorvejen. Pro-
jektet omfatter en 1,7 km lang 2-sporet landevej uden cykeltrafik. Vejen er i over-
ensstemmelse med Faaborg-Midtfyn Kommunes ensker til vejstrukturen, specielt
forbindelsen Bgjden-Faaborg-Nyborg, og vil forbedre fremkommeligheden pé
strekningen.

Det er, ifolge Fyns Amts tidligere undersagelser, vurderet, at vejen vil have en
marginal negativ effekt pa trafiksikkerheden, samtidig med at vejen forleber gen-
nem § 3 omréder, hvilket vil vaere negativt for naturmiljeet. Til gengaeld vil vejen
forbedre bymiljeet i Kvaerndrup som felge af en trafikaflastning gennem byen.

Pa baggrund af vurderingen af vejreservationen ud fra de fire kriterier, anbefales
det, at Vejdirektoratet opretholder den pageeldende vejreservation.

Forleegning af rute 8 ved Gislev

Forleegningen af rute 8 vest om Gislev vil aflaste den regionale trafik gennem Gis-
lev. Projektet omfatter en 10 km lang 2-sporet landevej. Vejreservationen fortsatter
ind i Nyborg Kommune og omfatter ligeledes en forleegning af rute 8 vest om Qr-
bak. Fremkommeligheden for trafikken fra Bgjden - Faaborg mod Nyborg og vide-
re mod Sjelland vil saledes blive forbedret vasentligt med denne vejforleegning.
Projektet er desuden i overensstemmelse med Faaborg-Midtfyn Kommunes gnsker
til vejstrukturen i kommunen.

Pé baggrund af vurderingen af vejreservationen ud fra de fire kriterier, anbefales
det, at Vejdirektoratet opretholder den pageldende vejreservation.

Forlaegning af rute 44

Vejreservationen om forlaegning af rute 44 ved Astrup og Vester Aby virker hen-
sigtsmaessig, da vejen pa den pageldende straekning er kurvet med mange bakker
og deraf felgende overhalingsforbud. Vejen afspejler sdledes ikke den karakter, den
har som gennemfartsvej for den regionale trafik mellem Faaborg og Svendborg.
Vejreservationen fortsatter i Svendborg Kommune og indeberer en langere for-
leegning af streekningen til Svendborg.

Forlegningen er i overensstemmelse med Faaborg-Midtfyn Kommunes ensker til
vejstrukturen, og vil forbedre fremkommeligheden pé straekningen, samt forbedre
trafiksikkerheden. Forleegningen nord om Vester Aby og Astrup forleber, ifolge
Fyns Amts tidligere undersegelser, gennem et naturomrade ved Hundstrup A, og
forventes at have en negativ effekt pa miljoet.

Pé baggrund af vurderingen af vejreservationen ud fra de fire kriterier, anbefales
det, at Vejdirektoratet opretholder den pageldende vejreservation.
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5.3.3 Samlet vurdering af vejreservationer

I tabel 6 er vurderingerne af vejreservationerne pa bade kommuneveje og statsveje
opsummeret.

Endvidere er der i tabellen angivet nogle grove anlegssken, som er baseret pa bl.a.
tidligere opgerelser fra Fyns Amt.

Tabel 6. Vurdering af vejreservationer
© Vejreservationer Lengde | ADT Anlzegs- Kriterier Opret
£ (km) skon holdes
% (mio.kr.) . -
2 Vej- Frem- Trafik- | Milje
E struk- kom- sikker-
tur melighed hed
Omfartsvej vest om Ringe 4,5 7.000- 87,8 + + + 0 Fore-
8.000 lobigt
Omfartsvej pa rute 301 vest 4.4 5.000- 86,2 0 + 0 - Nej
om Rolfsted og Ferritslev 5.500
Forlzegning af Rute 323 ost 2,3 5.500 47,9 + + + 0 Fore-
for Ringe lobigt
D
B
& | Forlegning af Rute 323 nord 2,4 3.500- 44,7 0 + + 0 Nej
£ | om Ryslinge 5.500
g
“F orlaegning af rute 323 nord 1,6 2.000 33,5 0 + + - Nej
om Fjellerup
Forlzegning af rute 329 gen- 9,8 3.000 - 153,2 0 0 + - Nej
nem Millinge og Falsled 4.000
Forlaegning af Ibjergvej/ Ro- 7,1 2.500- 19,0 0 + + 0 Nej
lighedsvej nord for Aarslev 4.000
Omfartsvej for rute 43 ved 1,6 4.000- - ++ + 0 0 Ja
Heden 5.000
Omfartsvej nordvest om 1,7 4.000 - ++ + - 0 Ja
% Kvarndrup
& | Forlegning af rute 8 ved Gis- 10 2.000 - ++ + 0 0 Ja
lev
Forlzegning af rute 44 ved 18 3.200- - ++ ++ + - Ja
Vester Aby 6.800
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5.4 Fyn-Als forbindelse

Et af de storste mulige fremtidige infrastrukturprojekter i Faaborg-Midtfyn Kom-
mune er en fast forbindelse mellem Fyn og Als.

Region Syddanmark har i samarbejde med Faaborg-Midtfyn Kommune og Sender-
borg Kommune i 2011 faet udarbejdet en screeningsanalyse, som belyser den trafi-
kale og samfundsekonomiske betydning ved etableringen af en fast Fyn-Als for-
bindelse. I denne analyse er der opstillet forslag til forbindelsens linjefering over
Lillebelt, samt infrastrukturen, der skal give forbindelse til det eksisterende over-
ordnede vejnet pa bade Als og Fyn.

Figur 15 Principskitse af Fyn-Als forbindelsen.

I screeningsanalysen er der undersegt to forskellige scenarier for infrastrukturen pa
landsiden.

Det forste scenarie medferer, at det pé de forste ca. 18 km pé Fyn-siden vil vere
nedvendigt at anlaegge en helt ny vej syd om Bejden og videre mod nord, vest om
Svanninge. Denne er forudsat udfert som motortrafikvej i form af 2+1 vej med 90
km/t. Herfra videre benyttes den eksisterende rute 43, hvor der ved Heden udferes
ny omfartsvej pa ca. 1,5 km lengde.

Der vil vere flere mulige linjeferinger for en vej pa Fyn, som bl.a. kan ligge mere

vestligt. For alle linjeforinger er de topografiske forhold en udfordring, idet terree-
net varierer mellem kote 2 og 124 m.
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Det ene scenaries linjeferingsforslag ligger taet pa Faaborg. Herved kan vejstraek-
ningen ogsa benyttes som en opgradering af den nuvarende rute 43, Faaborg-
Odense, samt bedre betjene den trafik til og fra rute 8, som vil benytte broforbin-
delsen.

Der forventes desuden behov for flere mindre endringer eller lukninger af side-
vejstilslutninger mm. pa den eksisterende landevej (rute 43).

Det andet scenarie for infrastrukturen pa Fyn omfatter en ny motorvejsforbindelse.
Vejen er koblet til Svendborg-Odense motorvejen nord for Ringe ikke langt fra
Sender Hojrup. Den forsetter herfra i direkte linjeforing mod sydvest og gar mel-
lem @sterby og Svanninge, syd om Lillemark, nord om Horne, syd om Bgjden og
herfra til bro- eller tunneltilslutningen.

Motorvejsscenariet er vaesentligt dyrere end scenarie 1. Landanleeggene pé Fyn og
Als vil samlet set vare mere end tre gange sa dyre i dette scenarie som i scenariet
med motortrafikvej. Derudover vil selve forbindelsen ogsé vare vasentligt dyrere,
da den skal udformes med det bredere tveerprofil som motorvej.En samfundseko-
nomisk analyse viser, at det forste scenarie med motortrafikvej er mest rentabelt,
og at det andet scenarie med en motorvejslesning ikke vil vare rentabelt.

Arbejdet med planlegning for en fast forbindelse mellem Fyn og Als er fortsat i
gang, og der er ikke taget stilling til hvilken linjeforing, forbindelsen eller landan-
leeggene skal have. Af denne grund er der i Faaborg-Midtfyn Kommune behov for
vejreservationer til begge scenarier.

Uanset selve Fyn-Als forbindelsen med bro eller tunnel vil arbejdet omkring en ny
eller opgraderet vejforbindelse mellem Bgjden-Faaborg og E20 motorvejen vere af
vigtig strategisk betydning i forhold til Faaborg-Midtfyn Kommunes ensker om
bedre vejforbindelse fra Faaborg til motorvejen i overensstemmelse med kommu-
nens overordnede trafikstruktur.
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6 Behov for vejforbedringer

De nuvarende vejforhold og de krav, som Vejplanen i afsnit 4 foreslar som mal for
den fremtidige vejudformning i Faaborg-Midtfyn Kommune, vil medfere en raekke
tilpasningsbehov. Endvidere vil der i fremtiden opsta nye behov for forbedringer
som folge af regionale og lokale planer for fremtidig byudvikling, samt den gene-
relle trafikvaekst.

Vejklassificeringen skal ogsa fremover ses i forhold til den gvrige fysiske planlag-
ning i kommunen for at vurdere, om der er behov for justeringer. Det gaelder ogsa
om eventuelle "missing links", som skal lukkes enten ved andring af vejklasse for
eksisterende veje eller ved etablering af nye vejforbindelser. I den forbindelse vur-
deres, om der er eksisterende veje, der ber udbygges for at opfylde eksisterende og
fremtidige behov, og om der ber ske @ndringer i vejreservationerne.

Der skelnes i det falgende mellem behov for tilpasninger pa straekninger og i kryds,
samt mere overordnet i forhold til den @vrige fysiske planlegning i kommunen.

6.1 Tilpasning af eksisterende vejanlaeg

Vejklasse og vejbredder

Pé baggrund af kortleegningen af sammenhangen mellem vejklasse og vejbredder
pa det eksisterende vejnet og de opstillede krav for det fremtidige vejnet, er der 1
tabel 7 angivet omfanget af streekninger pa kommunevejene, der ikke opfylder kra-
vene.

Tabel 7 Vejklasse og korebanebredder i forhold til krav om fremtidig vejudformning.

Den gronne farve angiver de korebanebredder, der opfylder kravene

Nr.

Vejklasse

Uoplyst

<5,00m

5,00-5,99 m

6,00 - 6,99 m

7,00-7,99 m

=>8,00 m

Trafikvej -
gennemfartsvej

4 km

0 km

0 km

16 km

10 km

7 km

Trafikvej -
fordelingsvej

25 km

2 km

11 km

38 km

13 km

3 km

Lokalvej -
primaer

55 km

229 km

57 km

22 km

4 km

0 km
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Figur 16 Kommuneveje der ikke lever op til fremtidige breddekrav for de 3 overste vej-
klasser.

Kun ca. halvdelen af vejnettet i vejklasse 1 lever op til kravene for den fremtidige
vejudformning. For vejklasse 2 har ca. 80 % af vejnettet en kerebanebredde, der
overholder det fremtidige krav. For vejklasse 3 er det kun 25 % af vejnettet, der har
en kerebanebredde over 5 m og dermed overholder det fremtidige krav for vejklas-
sen.

For de dele af vejnettet, der ikke lever op til de fremtidige krav, kan det overvejes
at udbygge eller nedklassificere disse veje.

For vejklasse 1 er det Faaborgvej/ Bagebjergvej mellem Nerre Broby og Broby-
verk (rute 335), Assensvej fra Hillerslev frem til Rudmevej (rute 323), rute 167
imellem Ringe og Gislev og Assensvej fra Faaborg til Millinge.

For vejklasse 2 er det vejen imellem Vester Aaby og Korinth, Mullerupvej sydest

for Kveerndrup, Vejlegardsvej nordvest for Vejle og Vantingevej fra Heden ned til
Vantinge.
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Vejklasse og kurveradier

Der er flere lokaliteter pé trafikvejene, hvor kurveforholdene ikke svarer til de fo-
resldede krav i afsnit 4.

For vejklasse 1 er det Assensvej og Karlsbjergvej pa straekningen mellem Ringe og
Brobyverk, hvor der er et vejforlab med horisontalradier under 400 m. Mange af
disse kurver er endog med radier under 100 m.

Pa vejklasse 2 er der vejforleb med flere horisontalradier under 400 m pa Sglvbjer-
gevej/ Bagebjergvej mellem Vester Aaby og Korinth, pd Sendervej/ Birkevej/ Ny
Stenderup vej mellem Brobyverk og Odensevej syd for Ny Stenderup, samt pé
Rolighedsvej/ Ibjervej nord for Tarup og Hudevad. Desuden er der enkelte kurver
med radier under 400 m pa Gestelevvej vest for Gestelev, pa Dyreborgvej syd for
Faaborg, p4 Hornegyden nord for Horne, p& Hovedvejen nord for Ringe samt pa
Snarupvejen syd for Espe.

Kryds

Der er ikke identificeret endringsbehov for kryds i Faaborg-Midtfyn Kommune i
forhold til de trafikale krav. I de fa kryds, hvor der i dag opleves kapacitetsproble-
mer, er der pabegyndt udbedringsprojekter.

Vejklasse og trafik

Lumbyvej gennem Nerre Lyndelse er klassificeret som vejklasse 3, og afvikler
over 5.000 keretgjer i dagnet. Dette er en stor trafikmangde for denne vejklasse.
Kerebanebredden for denne strackning er i alle tilfaelde over 6,0 m, hvorfor det ber
overvejes at opklassificere vejen til trafikvej i enten klasse 1 eller 2.

Bagebjergvej/ Selvbjergvej mellem Vester Aaby og Korinth er i dag klassificeret
som fordelingsvej, men den lever ikke op til de opstillede krav til denne vejklasse.
Der er identificeret mere end 10 vejkurver med radius mindre end 400 m, og vej-
bredden er mindre end 6 meter pa hele straekningen. Samtidig er vejen den absolut
mindst trafikerede fordelingsvej i kommunen. Med en ADT pa 650 biler er vejen
naesten kun halvt sa trafikeret som den naestmindst trafikerede fordelingsvej. Op-
landet til vejen er ogsa begranset. Syd for Vester Aaby er der forholdsvis kort til
havet, og ikke mange byer, hvorfra trafik kan samle sig og fortsatte ad fordelings-
vejen. Alt i alt vil det veere oplagt at nedklassificere vejen mellem Vester Aaby og
Korinth til vejklasse 3 - primar lokalve;j.

Assensvej fra Faaborg til Falden er i dag klassificeret som vejklasse 1 -
gennemfartsvej. Den hgje klassificering af vejen understottes dog ikke af trafik-
strukturen i kommunen som beskrevet i afsnit 34. Det vil derfor vaere nerliggende
at nedklassificere Assensvej til vejklasse 2 - fordelingsvej. Assensvej er dog for-
bindelsesve;j til Assens Kommune, hvorfor en sddan nedklassificering ber koordi-
neres med Assens Kommune.
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Med udgangspunkt i de i afsnit 6 fundne behov for tilpasninger af det eksisterende
vejnet samt forslag til fremtidige veje er der i det folgende foretaget en prioritering
og opstilling af et projektkatalog med de 11 hgjst prioriterede vejprojekter.
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I tilfelde af udbygning af eksisterende veje, ber de vigtigste veje med sterst tra-
fikmaengde prioriteres hgjest. Af de veje, der er fundet for smalle eller med for dér-
ligt tracé til at imgdekomme de fremtidige krav, er de vigtigste vurderet pa antallet
af trafikanter og vejenes placering i forhold til den samlede trafikstruktur. Vejpro-

jekterne er folgende:

Tabel 8 Oversigt over de 11 vejprojekter
Projekttype | Lokalitet Aktivitet Indgari Vej- | ADT Anlaegs-
trafiksik- klas- skgn
ker- se (mio. kr.)
hedsplan
Nye vejan- Rute 323 - Ringe* Omfartsvej vest 1 7.000- 87,8
leeg 8.000
Rute 323 - Ringe* Omfartsvej gst 1 5.500 47,9
Ny vej i Faaborg Ny vej ved gstligt 3 2.000** 7,0
byudviklingsomride
Ny vej i Arslev Ny vej ved sydligt 3 2.500 34,0%%*
byudviklingsomrade
Vejudbyg- Bggebjergvej / Faa- Udvidelse 1 3.600 2,7
ning borgvej
Bggebjergvej / Faa- Udretning 1 3.600 4,0
borgvej
Assensvej fra Hillers- | Udretning og udvi- Delvist 1 3.000 16,5
lev til Espe delse
Assensvej fra Hillers- | Udretning og udvi- Delvist 1 3.000 26,0
lev til Espe - udvidet delse
Igsning
Karlsbjergvej Udretning Ja 1 2.000 8,7
Snarupvejen Udretning 2 2.000 7,8
Gestelevvej Udretning 2 1.000 2,3

* Omfartsvejene i Ringe bor afvente en neermere analyse af den fremtidige trafik i og om-

kring Ringe.
** ADT er skonnet

*#% Ekskl. vejforbindelse mod nord til Ibjergvej, ansldet til 5 mio. kr.
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7.1 Projekter for nye vejanlaeg

For de anlegsprojekter, der omfatter nye omfartsveje, er der tidligere i Fyns Amts
regi udfert anleegsoverslag. Disse overslag er fra 2003, og i forbindelse med over-
slagene i nervaerende Vejplan, er priserne fremskrevet ved indeksregulering base-
ret pa opgerelser fra Danmarks Statistik.

For at danne et grundlag for en fremtidig beslutning om, hvorvidt vejreservationer-
ne omkring Ringe fortsat skal opretholdes, anbefales det, som tidligere navnt, at
der gennemfores nermere analyser af trafikken. Analyserne skal ses i forhold til en
strategi for den fremtidige trafikafvikling i og omkring Ringe by og alternative los-
ninger. Vejreservationerne ved Ringe er derfor kun forelgbigt medtaget blandt de
folgende projekter for nye vejanleg.

7.1.1 Rute 323 - Ringe - omfartsvej vest

Projektet er en del af en omfartsvej, hvor rute 323 forleegges nord om Ringe by.
Rute 323 har status af gennemfartsvej. Omfartsvejen kommer til at krydse Svend-
borg-motorvejen ved tilkersel 12.

Omfartsvejen vil aflaste rute 323 for trafik til motorvejens tilkersel 13 og, hvis om-
fartsvejen forleenges nordest om Ringe, til en vis grad ogsa gennemkerende trafik.
Rute 323 har pa strekningen gennem Ringe en ADT pa omkring 7-8.000 biler.

Som beskrevet er projektet her forelebigt medtaget, idet en endelig stillingtagen til
vejreservationen foreslas at afvente naermere analyser.

Projekt

Projektet er forudsat anlagt som en 4,5 km lang 2-sporet landevej, der forlgber i
abent land vest om Ringe fra krydset Assensvej - Nordskovvej - Rudmeve;j til
rundkerslen Ring Nord - Hovedvejen - Odensevej. Der er fastlagt en 100 m bred
korridor for vejen, jf. figur 17.

Vejen tilsluttes eksisterende vejnet med tre rundkersler og to kryds. Derudover
etableres tre niveaufri skeeringer og en bro over vandleb.

Anlaegsoverslag

Der er beregnet et anlaegsoverslag for projektet pé 87,8 mio. kr. inkl. projektering
og tilsyn samt arealekspropriation. Prisen er baseret pa en indeksregulering af Fyns
Amts tidligere overslag fra 2003.
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Figur 17 Skitse. Omfartsvej vest for Ringe.

7.1.2 Rute 323 - Ringe - omfartsvej gst

Projektet er en del af en omfartsvej, hvor rute 323 forlegges nord om Ringe by.
Rute 323 har status af gennemfartsvej. Omfartsvejen kommer til at krydse Svend-
borgmotorvejen ved tilkersel 12.

Omfartsvejen vil aflaste rute 323 for trafik til motorvejens tilkersel 13 og, hvis om-
fartsvejen forleenges nordvest om Ringe, til en vis grad ogsé gennemkerende trafik.
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Rute 323 har pa streekningen igennem den ostlige del af Ringe en ADT p& omkring
5.500 biler, hvoraf kun en mindre andel vurderes at vaere gennemkerende trafik.

Udover projektets verdi for afvikling af gennemkerende trafik, har vejen betyd-
ning for udviklingen af Ringe by mod est, herunder s@rligt industrikvarteret mel-
lem motorvejen og den ny omfartsvej. Vejen vil her kunne etableres etapevis i takt
med byudviklingen.

Industrivejs tilslutning til motorvejen er allerede forberedt til en kommende ring-
vej, og baerer 1 dag navnet Ring Nord.

Som beskrevet er projektet her forelebigt medtaget, idet en endelig stillingtagen til
vejreservationen foreslas at afvente naermere analyser.

Projekt

Projektet er forudsat anlagt som en 2,3 km lang 2-sporet landeve;j. Der er fastlagt
en 100 m bred korridor for vejen, jf. figur 18.

Eksisterende vej "Ring Nord" forlaenges og Industrivej tilsluttes som kanaliseret T-
kryds. Ringvejen fores nord om industriomradet. Fra Sedingevej folger ringvejen
Nyborgvejs tracé ca. 400 meter, hvorefter den skerer nord om ejendommen Ny-
borgvej 20 og tilsluttes Blakarvej i en rundkersel.

Ekspropriation af beboelsesejendommen Nyborgvej 37 ma paregnes, samt etable-
ring af ny adgangsveje for en raekke ejendomme.

Figur 18 Skitse. Omfartsvej ost for Ringe.

Anlaegsoverslag

Der er beregnet et anlaegsoverslag for projektet pa ca. 47,9 mio. kr. inkl. projekte-
ring og tilsyn samt arealekspropriation. Prisen er baseret pa en indeksregulering af
Fyns Amts tidligere overslag fra 2003.
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7.1.3 Ny vej til byudviklingsomrade gst for Faaborg

Masterplanen for Faaborg lokaliserer som beskrevet i afsnit 5.2.1 ny byudvikling
mod ost 1 omradet ved Alléskoven. I forhold til Faaborg by og opland skal det nye
byomréade betjenes af eksisterende og nye lokalveje ved Kaleko. Samtidig skal tra-
fikken dempes gennem den ostlige del af Kaleko.

Projekt

Vejadgangen etableres dels ved en udbygning af 250 m af Alléskovvej i Kaleko,
dels ved at den gennemkerende trafik pa Prices Havevej ledes ad en ny 7 m bred
vej @st om Kaleko til et nyt kryds pa Alléskovvej, jf. figur 19. Udvidelsen af kere-
banen pa den eksisterende del af Alléskovvej fra 5,0 m til 6,0 m vil kraeve arealer-
hvervelse, hvor det vil blive nedvendigt at ekspropriere dele af forhaverne til ma-
triklerne langs med streekningen. Udvidelsen af vejen vil dog pa det meste af
streekningen kunne foretages mod nord, hvor der er planlagt ny bebyggelse, hvor-
ved omfanget af arealerhvervelse ved eksisterende matrikler vil vaere begranset til
at bergre 2 matrikler.

»

* KaldkoMglle

=

Bakkegerne

Alléskovvej

Byudviklingsomrade

Figur 19 Skitse. Ny vejforbindelse ost om Kaleko

I Masterplanen er det nye kryds mellem den nye vejforbindelse og Alléskovvej
foreslaet som to forsatte 3-benede kryds. For at understette omradets fremtidige
vej- og trafikstruktur foreslas dette kryds i stedet udformet som en 4-benet rund-
kersel som skitseret i figuren.

Det eksisterende kryds Kalekovej - Prices Havevej - Alléskovvej foreslas samtidig

reguleret, sa det afspejler det fremtidige trafikmenster. Prioriteten i krydset foreslés
@ndret, séledes at den primere retning vil vaere Kalekovej-Alléskovvej. Endvidere
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foreslas krydset ombygget som en havet flade for at dempe hastigheden gennem
byen og understrege @&ndringen i vigepligt.

Etableringen af den nye vejforbindelse ost for Prices Havevej og den @ndrede
krydsudformning vil betyde en fredeliggorelse af den sydlige del af Prices Havevej
gennem den nordlige del af Kaleko, hvor vejen er meget smal og snoet. Med den
foresldede @ndring af krydset, vurderes det ikke veere nedvendigt at nedrive huse,
men ekspropriation af en del af forhaven ved Prices Havevej 2 og/eller Alléskovvej
4 kan blive ngdvendig.

Anlzegsoverslag

Pa grundlag af skennede mangder og enhedspriser er der beregnet et groft anlaegs-
overslag for vejprojektet pd 7 mio. kr. inkl. projektering og tilsyn samt arealeks-
propriation. Overslaget indeholder kun de overordnede veje og kryds. Stikvejene til
de enkelte byudviklingsomrader er ikke medtaget, men forudsettes etableret i for-
bindelse med byggemodningsarbejderne.

7.1.4 Ny vej til byudviklingsomrade ved Arslev - Sdr. Neerd

Helheds- og bebyggelsesplanen for Arslev-Sdr. Nari forudsatter som beskrevet i
afsnit 5.2.1, at byudviklingsomradet mod syd vejbetjenes ad en ny vej, der skal for-
lobe mellem den overordnede fordelingsvej Svendborgvej ved Arslev og lokalve-
jen Torpegérdsvej i Sdr. Neera. Pa streekningen passerer den nye vej Svendborg-
banen pé en ny bro.

For at sikre omradets forbindelse mod nord og est til fordelingsvejen Ibjergve;j -
Rolighedsvej omfatter projektet ogsa en ny vej mellem Torpegérdsvej og Avej
samt en tilherende udbygning af Avej - Vandstedgyden,

Projekt

Projektet omfatter anleeg af en ny 4 km lang primer lokalvej med kryds ved hen-
holdsvis Svendborgvej og Torpegardsvej samt mellemliggende kryds for adgangs-
betjening af boligomraderne. Ved Svendborg-banen ferer vejen over banen pa en
ny bro. Vejens linjeforing fremgar af figur 20.
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Figur 20 Skitse. Linjeforing for ny sydlig lokalvej mellem Arslev og Sdr. Neerd.

Den supplerende vejforbindelse til Ibjergvej bestar dels af ny vej mellem Torpe-
girdsvej og Avej og en udbygning af Avej og grusvejen Vandstedgyden, i alt ca.
800 m.

Afhangig af hvordan og i hvilken reekkefolge, der byudvikles i den sydlige del af
Arslev og Sdr. Ner4, kan den nye vej anlegges i etaper i takt med byudviklingen.
Det vurderes, at trafikken til og fra den nye vej primeert skal adgangsbetjenes fra
vestvia Svendborgve;j. I forbindelse med en etapeopdeling af byudviklingen, vil det
saledes vare hensigtsmassigt at starte fra vest mod est, hvor krydsningen af jern-
banen vil udgere en naturlig etapegraense.

For den del af vejreservationen, der bestéar af den planlagte forbindelse mellem
Torpegardsvej og Ibjergvej er det vurderet, at denne forbindelse alene vil have en
begranset betydning for den eksisterende trafik i Sdr. Neerd, og for trafik til og fra
den ostligste del af den planlagte byudvikling. Langt sterstedelen af trafikken til og
fra den nye bebyggelse vurderes derimod at ville kere mod vest og anvende
Svendborgvej. Dette skal ogsa ses i sammenhang med det foresldede fravalg af
vejreservationen for udbygning af Ibjergvej, som ikke er i overensstemmelse med
den gnskede vejstruktur i kommunen. Det anbefales séledes, at denne del af vejre-
servationen udgér af projektet

Anleegsoverslag

Pé grundlag af skennede mangder og enhedspriser er der beregnet et groft anlaegs-
overslag for vejprojektet p& 34 mio. kr. inkl. bygveark (bro ved jernbanen), projek-
tering og tilsyn samt arealekspropriation. Forleengelsen til Ibjergvej foreslas som
beskrevet at udga og indgér derfor ikke i dette overslag, men er anslaet at udgere
ca. 5 mio. kr.
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7.2 Projekter for vejudbygning

For de projekter, som omfatter udretning og udvidelse af eksisterende veje, er der
beregnet grove anlagssken inkl. udgifter til projektering og tilsyn, samt estimater
pa omkostninger til arealekspropriation.

7.2.1 Bggebjergvej / Faaborgvej - vejudvidelse

Streekningen er en vejklasse 1 gennemfartsvej, der binder kommunen sammen pa
tvaers mellem Norre Broby og Brobyvark. ADT er pa ca. 3.600 biler.

Hele streekningen er registreret som 6,7 meter bred. Derudover er der identificeret 1
sving med en horisontalradius under 400 meter pa denne streekning. Udretning af
svinget er et projekt for sig selv, og er behandlet i afsnit 7.2.2.

Figur 21 Bagebjergvej umiddelbart nord for Brobyveerk.

Projekt

Projektet omfatter udvidelse af vejen med en halv meter, sa den samlede bredde af
vejen bliver 7,2 meter.

Ca. halvvejs pé streekningen findes en vejbro over et vandleb. Denne vejbro tillader
ikke udvidelse af vejen. I det angivne anleegsoverslag er der forudsat, at vejen ind-
snavres lokalt over broen.

Anlzgsoverslag

Der er beregnet et anlaegsoverslag for projektet pa ca. 2,7 mio. kr. inkl. projektering
og tilsyn samt arealekspropriation.

http://projects.cowiportal.com/ps/A027558/Documents/3 Projekt dokumenter/Vejplan/Rapport/Ver 4.0/A027558_Vejplan_Ver4.0_20121101.DOCX



COWI
VEJPLAN 57

7.2.2 Bggebjergvej / Faaborgvej - kurveudretning

Streekningen er en vejklasse 1 gennemfartsvej, der binder kommunen sammen pa
tvaers mellem Norre Broby og Brobyvark. ADT er pa ca. 3.600.

Der er identificeret et sving med en horisontalradius pa 150 meter umiddelbart syd
for Lundemarken. Svinget ligger umiddelbart i forleengelse af en vejbro, hvis bred-
de ikke tillader nogen variation i vejforlebet over broen.

Figur 22 Skarpt sving syd for Lundemarken

Projekt

Projektet omfatter forlaegning af vejen over en 400 meter lang straekning. Eftersom
vejbroen er en binding for vejen i den nordlige ende af svinget, sker udretningen
sydpa. Mindste horisontalradius med den nye linjefering er 400 meter. Dette skyl-
des bindingen omkring broen samt bebyggelsen lengere mod syd
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Figur 23 Skitse. Udretning af sving pd Bogebjergvej/Faaborgvej

Anlaegsoverslag

Der er beregnet et anlaegsoverslag for projektet pé ca. 4,0 mio. kr. inkl. projektering
og tilsyn samt arealekspropriation.

7.2.3 Assensvej fra Hillerslev til Espe

Streekningen er en vejklasse 1 gennemfartsvej, der binder kommunen sammen pa
tveers. ADT er pé ca. 3.000 biler.

Der er identificeret 6 vejkurver med en horisontalradius under 400 meter pa denne
streekning. Flere af kurverne har en radius pa helt ned til 50 m. Hele streekningen er
smallere end 7 meter.
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Figur 24 Kurve pa Assensvej mellem Hillerslev og Espe

Projekt 1

Projektet omfatter udretning og udvidelse af vejen over en 3,3 km lang streekning.

Mindste horisontalradius med den nye linjefering er 400 meter, og vejen udbygges
til 7 meters bredde pa hele streekningen. Det har veret nedvendigt at anvende den

absolutte minimumsradius i flere kurver, da der ligger bebyggelse langs store dele
af streekningen, og det er siledes ikke muligt at udrette kurverne til en mindste ra-

dius pa 600 m. P4 trods af dette medferer projektet dog stadig en betydelig forbed-
ring af tracéet i forhold til den nuvarende situation.

De 1,4 km af streekningen bliver anlagt i nyt tracé som folge af kurveudretninger.
Derudover skal Sallingvej, og overkersler langs vejen forlaenges, for at kunne til-
sluttes den forlagte vej. Alternativt kan den eksisterende vej, i nogle tilfeelde an-
vendes som adgangsvej til ejendommene langs det forlagte vejstykke, og pa den
made ogsa imedekomme kravet om fuld facadeloshed for gennemfartsveje.

Ekspropriation af beboelsesejendomme vurderes ikke nadvendig. I de fleste tilfael-
de forleegges vejen, s afstanden til beboelse langs vejen bliver sterre i forhold til
den nuvarende situation. Eneste undtagelser er Assensvej 111 og 113, hvor afstan-
den til vejen bliver vasentligt mindre.

Figur 25 Skitse. Udretning af Assensvej imellem Hillerslev og Espe
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Anlzegsoverslag

Der er beregnet et anlagsoverslag for projekt 1 pa ca. 16,5 mio. kr. inkl. projekte-
ring og tilsyn samt arealekspropriation.

Projekt 2

Som konsekvens af at projekt 1 stadig vil betyde et kurvet vejforleb pa streekningen
med radier under den anbefalede mindste radius for vejklassen, er der opstillet et
alternativt projekt 2 med en egentlig forleegning af vejen.

Projekt 2 er mere omfattende end udretning af kurverne som beskrevet i projekt 1.
Vejen bliver i dette tilfaelde omlagt pa stort set hele den 3,3 km lange streekning og
vil medfoere et mere retlinjet vejforleb. Mindste horisontalradius med den nye linje-
foring er 800 meter, og vejen udbygges til 7 meters bredde pa hele streekningen.

Sallingvej og de afskarne kurver fra den oprindelige vej skal tilsluttes vejens nye
linjeforing. Det er med denne losning muligt naesten at eliminere overkersler pa
straekningen.

Ekspropriation af beboelsesejendomme vurderes ikke at blive nedvendig. Ingen
beboelsesejendomme oplever en markant reduktion af afstanden til vejen, de fleste
oplever derimod, at vejen bliver flyttet langere vaek, og derved mindskes generne
fra vejens trafik.

Figur 26 Skitse af ny linjeforing for Assensvej imellem Hillerslev og Espe

Anlzgsoverslag

Der er beregnet et anlaegsoverslag for projekt 2 pa ca. 26 mio. kr. inkl. projektering
og tilsyn samt arealekspropriation.
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7.2.4 Karlsbjergvej

Streekningen er en vejklasse 1 gennemfartsvej, der binder kommunen sammen pa
tvaers. ADT er pé ca. 2.000 biler.

Der er identificeret en 90 graders vejkurve med en horisontalradius ca. 30 meter pa
denne streekning ost for Brobyvark. Denne kurve er ogsé medtaget i trafiksikker-
hedsplanen, idet der igennem de seneste 5 &r er registreret 5 ulykker i kurven.

Figur 27 Skarp kurve pd Karlsbjergvej ost for Brobyveerk

Projekt

I Trafiksikkerhedsplanen er det foreslaet at ege opmerksomheden pa kurven ved
oget brug af skilte og rumleriller mv. Dette er et trafiksikkerhedsprojekt, men loser
ikke kun problemerne i forhold til ensket om hgj fremkommelighed. Af denne
grund er der foresléet et projekt, der omfatter udretning af den pégeeldende kurve.
Dette projekt er ogsad medtaget som et alternativ i Trafiksikkerhedsplanen, men er
fravalgt, da det ud for et trafiksikkerhedsmaessigt synspunkt giver en bedre forrent-
ning at gennemfore projektet med eget opmaerksomhed pé kurven.

I projektet med udretning af kurven, er den nye kurveradius pa 600 meter. Den nye
linjeforing omfatter desuden etablering af 800 meter ny vej, ca. 180 m forleengelse
af eksisterende grusvej samt opbrydning af ca. 950 m eksisterende vej. Der er in-
gen fysiske forhindringer for forlaegningen.
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Figur 28 Skitse af forleegning af Karlsbjergvej

Anlaegsoverslag

Der er beregnet et anlegsoverslag for projektet pa ca. 8,7 mio. kr. inkl. projektering
og tilsyn samt arealekspropriation.
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7.2.5 Snarupvejen

Streekningen er en vejklasse 2 fordelingsvej med rutenummer 335. Vejen forbinder
rute 8 og rute 323. ADT er pé ca. 2.000 biler.

Der er identificeret to pa hinanden folgende kurver med en horisontalradius pé ca.
150 m pé denne streekning.

Figur 29 Skarp kurve pd Snarupvejen syd for Espe

Projekt

Projektet omfatter udretning af de pageldende sving. De nye kurveradier bliver
400 meter. Vejen bliver forlagt over en streekning pa 1 km.

Der er to vejtilslutninger pa den pageldende straekning, der skal tilpasses vejens
nye linjeforing.
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Figur 30 Skitse. Udretning af kurver pd Snarupvejen

Anlaegsoverslag

Der er beregnet et anlaegsoverslag for projektet pa ca. 7,8 mio. kr. inkl. projektering
og tilsyn samt arealekspropriation.
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7.2.6 Gestelevvej

Streekningen er en vejklasse 2 fordelingsvej, der blandt andet forbinder Vejle, Alle-
sted, Heden og Vantinge med Ringe. ADT er p4 ca. 1.000 biler.

Der er identificeret to kurver med en horisontalradius under 400 meter pa straek-
ningen mellem Vantinge og Gestelev. Det vestligste af disse to har en radius pa ca.
100 m, men er ikke medtaget som projekt, da en problematisk placering af vejen
mellem to landejendomme vil gere en udretning af denne kurve uforholdsmassigt
dyr. Den ostlige kurve ligger fri af bebyggelse og har en radius pé ca. 70 m.

Figur 31 Skarp kurve pd Gestelevvej vest for Gestelev

Projekt

Projektet omfatter udretning af den estligste kurve pa strekningen mellem Vantin-
ge og Gestelev. Den nye kurveradius bliver 400 meter. Vejen bliver forlagt over en
streekning pa 250 meter. Der er en tilslutning af en grusvej i kurven. Denne skal
forleenges og tilpasses vejens nye linjeforing.

Der er ingen fysiske forhindringer for forleegningen.

Figur 32 Skitse. Udjcevning af kurve pa Gestelevvej
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Anlaegsoverslag

Der er beregnet et anlagsoverslag for projektet pa ca. 2,3 mio. kr. inkl. projektering
og tilsyn samt arealekspropriation.
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